Plastbro till Feskekorka. Ny litt och stark 320 knyck. Snabba tag staller helt nya krav
bro i fiberkomposit blir milstolpe i svensk pa markens forutsattningar och jarnvagens
brokonstruktion. . . konstruktion.
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FRAMTIDSVISION #6

Snabbare an hissen,
smartare dn taget

Hogre och hogre hus kréver snabbare och snabbare
hissar. Hur moter vi framtidens krav pd vertikala
transporter? Vi har utvecklat en revolutionerande
"Sky Subway” som snabbt och héllbart hanterar
stora mdnniskofléden i skyskrapor eller till tunnel-
banestationer som befinner sig lIdngt under jord.
Las om Artficulated Funiculator och lyssna pa var
podd #6 pd www.tyrens.se/framtidsvisioner.

Var dgandeform goér det mojligt for oss att satsa stort
pé forskning och utveckling. Genom Sven Tyréns
Stiftelse investerar vi for att hitta framtidens 16sningar.

TYRENS

For battre samhallen




INVESTERING | INFRA-
STRUKTUR LONAR SIG.
ALLTID.

Den amerikanska entreprenéren och forfattaren Seth Godin skrev
nyligen en bloggpost om infrastruktur: ”Investering i infrastruktur
I6nar sig alltid. Alltid. Inte bara for det mesta, utan vid varje enskild
tidpunkt. Ibland tar aterbetalningen lite ldngre tid dn vad vi vill,
ibland kan det finnas effektivare sitt att uppna samma resultat.”

Stockholm véxer i rekordfart. Vi beh6ver bade bostédder och infra-
struktur for att fa regionen att fungera. Medierna rapporterar om
detta dagligen.

Stockholmsforhandlingen kom till i en tid da vissa ansag att tunnel-
banan var firdigutbyggd. En tid da 16sningen for trangseln i kollek-
tivtrafiken stavades sparvig. Nu anser méanga att tunnelbanan &r 16s-
ningen pa tringseln i kollektivtrafiken. Men enbart ett transportsitt
ir inte 16sningen pa framtidens kollektivtrafik.

For att bygga en framgangsrik Stockholmsregion maste besluten
foregas av kloka overviganden baserade pa tillganglig kunskap. Vi
behover tanka langsiktigt och inkludera fler trafikslag 4n de som for
tillfdllet 4r pa modet eller pd mediernas och politikernas lippar. Alla
trafikslag behovs och fyller sina funktioner. Oavsett om det géller
gang, cykel, pendeltdg, tunnelbana, sparvig, BRT, buss eller bil.

Trafikndmnden vid Stockholms lins landsting faststéllde i janu-
ari 2014 en stomnatsplan. Stomnétsplanen ska utgora grund fér den
langsiktiga planeringen av kollektivtrafikens infrastruktur. Stom-
nétsplanens framsta syfte ar att tydliggora och faststalla principer for
stomtrafiken i hela Stockholms ldn. For att moéta forutsdttningarna
for en huvudstadsregion med 2,6 miljoner invanare 2030 har Trafik-
namnden beslutat att stomtrafiken ska planeras utifrn tre huvud-
principer:

» God regional tillgdnglighet
« Attraktiv och konkurrenskraftig kollektivtrafik
« Integrerad planering f6r en attraktiv stadsmiljo.

For att dessa principer ska uppnas och vi ska fa den bésta kollek-
tivtrafiken beh6vs den mycket kapacitetsstarka tunnelbanan. Den
behovs for de stora flodena. Samtidigt ska vi vara medvetna om att
tunnelbanan bidrar till en utspridd stadsplanering (urban sprawl)
vilket skapar ett bilberoende.

Tvirbanan i sin tur behover utvecklas till att pa riktigt betrak-
tas som en sparvig vil integrerad i en attraktiv stadsmiljé och som
upplevs som en naturlig del av omgivningen utan att skapa onddiga
barridrer.

Bus Rapid Transport behévs ocksa. Till exempel i omraden dar
behov av kapacitetsstark kollektivtrafik finns, men dar befolknings-
underlagen dnnu inte kan motivera stora infrastrukturinvesteringar.
Det ar viktigt att beslut om olika trafiksystem baseras pa fakta och
inte enskilda bestéllares preferenser.

Lyckas vi kombinera trafikslagen s att varje enskilt trafikslag viljs
efter sina forutséttningar, har vi méjlighet att uppfylla SLL:s vision om
Storstockholm som en av Europas mest attraktiva storstadsregioner.

Martin Lindahl, konsult,
Lindahl Projektledning AB
Twitter: @lindahli

Sambhallsbyggaren. 3
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ARKITEKTURSKOLAN VANN KASPER SAHLINPRISET

Den nya arkitekturskolan pa Campus KTH i Stockholm har blivit nominerad till Arets
Bygge samt Kasper Salin-priset. Bygget ar uppfort av Akademiska hus i samarbete
med KTH, arkitekten dr Tham & Videgérd och Incoord har projekterat byggna-
dens vvs-, styr- och sprinklersystem.

Den nya arkitekturskolan ar en djarv byggnad, som sticker ut i den klas-

siska tegelmiljon pa KTH Campus. Byggnaden bildar en ldnk genom

kvarteret vid Osquars backe och inrymmer ateljéer, utstallnings-

rum, kontor, datasal samt verkstader. Hogst upp finns en takva-
ning med terrasser och utsikt 6ver stenstaden i soder.
Byggnaden har ocksa nominerats till Arets Bygge som
delas ut pa Cirkus den 9 mars 2016.
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NY SKRIFT

Sveriges kommuner upphandlar entreprendrer
for drift och underhall i allt storre utstrackning
- sedan 1990-talet har 6kningen varit betydande
pé grund av kraven pa konkurrensutséttning.
1 dag vet kommunerna hur drift och underhall
ska upphandlas, men soker stod och goda exem-
pel for en mer enhetlig upphandling.

Darfor har Sveriges Kommuner och Landsting,
SKL, tagit fram en ny skrift for upphandling av
drift och underhall inom gatuomrédet. Hand-

TAVLING
FOR HALLBARA OCH

SMARTA STADER

Den 7 oktober 2015 6ppnade Nordic Built
Cities Challenge, en tdvling som ska lyfta
fram innovativa, hallbara, smarta och
attraktiva nordiska l6sningar pa de urbana

och globala utmaningar som Norden och
virlden stér infér. Syftet &r att visa pa nor-
diska innovativa koncept och 16sningar for
héllbara och smarta stider som r attraktiva
attlevai.

Téavlingen omfattar sex deltdvlingar med
sex olika urbana utmaningar och en tivling
for finalisterna.

Bakom tdvlingen star Nordic Innovation
pa uppdrag av Nordiska Ministerradet.

For mer information och anmadlan: http://
nordicbuiltcities.org/nordic-matchmaking-
event/

6. Samhallsbyggaren

Det ar topphastigheten fér de maglevtag som
sedan slutet av 2003 gar mellan Shanghai och
Pudongs flygplats. De trettio kilometrarna tar
bara 7 minuter och 20 sekunder att kora. Tagen
svivar och drivs framat av ett magnetfalt och har
alltsa ingen fysisk kontakt med banan.

FRAN SKL

boken riktar sig till ansvariga fér verksamhet,
entreprenader och upphandling hos kommuner
men kan dven vara till nytta for entreprenorer i
arbetet med anbud.

Skriften utgar fran strategin bakom upp-
handlingen och foljer kontraktets livscykel till
kontraktsperiodens slut. Malet &r att lyfta fram
viktiga stéllningstaganden och beslut samt
ge konkreta exempel baserade pa praktiska
erfarenheter.

INTERNATIONELL

STANDARD
FOR MATNING

AV BYGGNADER

Det blir vanligare och vanligare att det sker
transaktioner av fastigheter mellan olika
lander. Dessvirre har det da visat sig att
olika ldnder har egna sétt att berdkna ytor av
byggnader. Av det skilet har ett stort antal
intresseorganisationer fran hela virlden till-
sammans tagit fram standarder (Internatio-
nal Property Measurement Standards IPMS).

Standarder for kontorsbyggnader dr redan
klara och arbetet med att ta fram standarder
for bostadshus pagar. Nista steg dr att en
samverkan ska ske med de internationella
standardiseringsorganen ISO och CEN. Det
finns all anledning for oss i Sverige att ta del
av och paverka utvecklingen.

Lds mer pd www.ipmsc.org

i fj @ on

REVIDERADE

FORESKRIFTER
OM TRANSPORT
AV FARLIGT GODS

Fran den 1 oktober 2015 gil-
ler dndrade foreskrifter om
transport av farligt gods.
Foreskrifterna innehéller
mindre dndringar till ADR-S
2015 och RID-S 2015.

Ldis mer pd www.msb.se

UTLOKALISERING
AV STATLIGA
MYNDIGHETER
FRAN KGPENHAMN

For att skapa en battre
regional balans har den
danska regeringen beslutat
om en omfattande utloka-
lisering frdn K6penhamn
till andra delar av landet.

20 hela myndigheter samt
ett stort antal arbetsplatser
fran andra myndigheter
omfattas av forslaget. Totalt
raknar man med att flytta
3900 arbetsplatser, vilket
motsvarar 11,5 procent av
de statliga arbetsplatserna i
Kopenhamn. Bland de myn-
digheter som berors ingér
Geodatastyrelsen (som ar
Danmarks motsvarighet till
Lantmateriet).

CARPE DIEM

Vilhelm Moberg skriver

i romanen Din stund pa
jorden:

Ta vara pd Ditt liv

Akta Dig vdl

Nu dr Din stund pd jorden
Nagot att tdnka pa i var
jaktiga vardag.



1 HADBOK
IR ARDET
TRORENADE
HRADEN

Arbete i fororenade om-
raden innebar risker, som
behover forebyggas. Det
kan exempelvis vara risker
med maskiner, geotek-
niska risker eller kemiska
risker. I den nu reviderade
handboken ”Marksanering
—om hilsa och sdkerhet
vid arbete i férorenade om-
rdden” beskrivs regler och
ansvar, krav pa dokumenta-
tion, organisation, risker,
skyddsatgarder med mera,
anpassat for fororenade
omraden.

Den nya versionen av
handboken har tagits fram
i ett samarbete mellan SGF
och Arbetsmiljoverket.
Handboken ges ut av Ar-
betsmiljoverket och bestills
dven darifran.

AEGERINGEN
TILLSATTER
IGITALTRAD

Islutet av oktober beslu-
tade regeringen om att
tillsatta ett sérskilt rad
for digitaliseringen av det
offentliga Sverige. Radet
kommer att fungera som

ett forum foér samordning

myndigheter och mellan
kommuner och landsting
och dels inom regerings-
kansliet. Pa rddsmotena
lyfts strategiska fragor for
att identifiera och diskutera
utmaningar under genom-
forandet av regeringens
satsning pa e-forvaltning
och vid behov foresla
atgarder.

Rédet for digitaliseringen
av det offentliga Sverige
kommer att ledas av IT-
minister Mehmet Kaplan.

CYKELN, DEN NYA

SAMHALLSBYGGAREN

LARS STROMGREN BLEV ARETS CLARENCE MORBERG-PRISTAGARE

Lars Stromgren fick 2015 &rs Clarence
Morberg-pris for att han pé ett impo-
nerande sitt fort fram cykeln som ett
medel fér samhéllsbyggandet. Priset
delades ut under Samhillsbyggnads-
dagarna i mitten av oktober.

— Att bli arets Clarence Morberg-
pristagare ar en stor dra for mig
personligen.

Men framfor allt &r det ett bevis pa
cykelns 6kade roll som samhillsbyg-
gare — for ett hallbart transportsystem
och attraktiva samhaéllen, sdger Lars
Stromgren, ordférande for Cykel-
framjandets riksorganisation sedan
2013 och initiativtagare till Ndtverket
Svenska cykelstdder och organisatio-
nen Svensk cykling.

Lars Stromberg har genom sitt arbete
visat att cykeln har en viktig roll att
fylla i planeringen av det hallbara
samhdllet.

Clarence Morberg-priset har delats
ut sedan 2008.

MOOLSHNIHL:ag

. . : @ . .
pé flera nivéer, dels mellan I AS I I G H E I SVAH n EHI N G

OCH MARKNADSANALYS

Hur vdrderar man ett hyreshus, ett
kontorshus eller en villa? Att fastig-
heter blir rétt viarderade dr avgorande
for en fungerande fastighetsmark-
nad, dar fastigheter fyller flera
funktioner: som boende, investering
och sikerhet for 1an.
Fastighetsvardering och marknads-
analys dr en ny bok av Fredrik Brunes

som belyser de tva mest etablerade
metoderna fér bedémning av fastig-
heters marknadsvérde: ortsprismeto-
den - som baseras pa studier av
tidigare kop - och avkastningsmeto-
den - som baseras pa framtida betal-
ningséverskott och avkastningskrav.
Bokens forsta del ger en grundlig
genomgang av metoder for fastig-

hetsvardering, och marknadsanalys

ar temat for bokens andra del. Forfat-
taren behandlar savil bakomliggande
teorier och begrepp som den praktiska
arbetsgangen vid fastighetsvirdering
och marknadsanalys. Boken vinder
sig till dig som studerar pa universitet
eller hogskola eller ar allmént intres-
serad av fastigheter och ekonomi.

Sambhallsbyggaren. 7



LANTMATARE

| BIBELN OCH
| ROMERSK

MYTOLOGI

Det férsta landomrade som
idetalj beskrevs var Edens
tradgérd. Bibeln antyder att
det i Israel fanns lantmaétare
som faststillde dgogranser
och dganderitt. I Ordspraks-
boken 22:28 star det *Flytta
icke ett gammalt ramairke,
ett sddant som dina fiader
hava satt upp”.

Romarna hade ocksa
en sdrskild gud vid namn
Terminus som beskyddade
granspalar och ragangar och
vars symbol var en sten. Vid
Terminus hogtider dekore-
rades gransstenarna med
blommor. Aven grisar och
lamm offrades till stenarna.
Enligt romersk lag avrat-
tades den som flyttade p&
stenarna och den som pldjde
bort gransstenen var fagelfri
(vilket betydde fredlos).

FLER SMA-
LAGENHETER
PAVINDAR

P4 ménga hall i landet ar
behovet av sma lagenheter
mycket stort. Efter den
lagdndring som tradde
ikraft den 1juli 2014 ar
det nu mojligt att inreda
vindsldgenheter pa hogst
35 kvadratmeter utan krav
pa hiss. Detta har lett till
en hel del aktiviteter runt
om ilandet. Ett exempel
ar OrebroBostidder AB som
nu planerar att bygga ett
antal sméldgenheter med
takkupor och egen uteplats
iett hus som &r byggt 1935.

8. Samhallsbyggaren

GALILEO

UTMANAR GPS

Galileo, det europeiska alternativet till GPS,
utmanar GPS och utlovar ett rejilt lyft av bade
noggrannhet och tackning.

- Europa kan och bor vara en aktiv spelare ndr
det handlar om satellitnavigering, sdger Reinhard
Blasi, marknadschef for EU-organet GSA, som
ansvarar for Galileo.

— Galileo ar framfor allt ett oberoende system
anpassat for en civil marknad. Det ar en service
avsedd for det civila samhéllet och kommersiellt
bruk, med férdelar de andra systemen inte har.

Diremot &r Galileo kompatibelt med de
tidigare systemen, vilket innebér att en GPS-
mottagare ska kunna anvindas for att ta emot
Galileosignaler. Systemen ar koordinerade sd att

framtida mottagare kan utnyttja bida systemen
parallellt.

Galileos precision ligger pa omkring en meter,
till skillnad mot GPS dir exaktheten varierar
mellan tre och atta meter. Forklaringen &r att
systemet fullt utbyggt kommer att anvanda 30
satelliter — varav sex alltid &r synliga — mot 24 for
GPS-systemet.

Fler satelliter ger béttre tillgdnglighet i ex-
empelvis Norrlands inland, men faktiskt ocksé
istdder ddr hoga byggnader forsdmrar kontak-
ten med GPS-satelliterna. Tillforlitligheten ska
vid full utbyggnad vara s hog att man tillats
instrumentlanda trafikflygplan med en form av
autopilot, vilket heller inte 4r méjligt med GPS.



NY BETONGBIL
GER DUBBLA MILJOVINSTER

I november presenterades for férsta gangen i
Sverige en rotorbil som till 100 procent drivs av
fornyelsebart bransle. Betongbilen, som lanseras
av Peabs dotterforetag Swerock, drivs av ett
syntetiskt drivmedel som framstills av rapsolja
och slaktavfall. Sjilva rotorn drivs helt pa el och
kan laddas via elnétet eller under kérning da en
generator laddar upp batteriet.

Bilarna bidrar béde till mindre miljébelastning
och till en férbattrad arbetsmiljo pa byggarbets-

* * * & * k% %

platser. Bullernivan fran rotorn reduceras till
hélften i jamforelse med rotorbilar vars betong-
blandare drivs av vanlig diesel. Dessutom kommer
inga skadliga avgasutslapp att forsdmra luften for

personer pa, eller i narheten av, byggarbetsplatsen.

Betongbilarnas egenskaper gor dem extra lam-
pade att anvédnda i slutna utrymmen som tunnlar
eller industriskjul och i storstadsregioner med

hérda miljokrav och ddr manga méinniskor berdrs.

o

NORDENS FORSTA
IMAX-BIOGRAF

Under hosten 6ppnar SF Bio nordens forsta IMAX-
biografi Filmstaden Scandinavia, i Arenastaden i
Solna utanfor Stockholm. Filmstaden kommer att
innehalla 15 salonger varav en alltsd kommer att
utrustas med IMAX, vilket innebar en extremt stor
duk med ett ljud och en visuell upplevelse som &r
nagot alldeles speciellt.

IMAX, &r en innovation inom underhallning och
teknik som med en kombination av programvara,
arkitektur och utrustning skapar upplevelser som
tar biobesoket till en helt ny dimension. Varen 2014

fanns 840 IMAX-biografer i 57 lander
runt om i varlden och nu byggs alltsa
den forsta i Sverige. )

De storsta filmskaparna och de S
stora filmbolagen erbjuder filmer i IMAX-
formatet for att ge publiken en extra ordinér
upplevelse. “Avengers”, *The Hobbit”, ”Batman”
ar exempel pa filmer som dragit storpublik till
biograferna och som pa en IMAX-biograf lyfter till
en dnnu storre upplevelse.

* * * * * ¥ ¥ ¥ ¥ *

FIG WORKING WEEK | NYA ZEELAND

Den 2-6 maj 2016 anordnar den internationella lantmdtarfederationen
FIG en working week i Christchurch i Nya Zeeland. Konferensens tema
dr ateruppbyggnad efter naturkatastrofer.

Mer information finns pa www.fig.net.

KOMMUNREFORM I NORGE

I Norge, som har ett stort antal mycket sma kom-
muner, pagér nu arbete med en kommunreform.
Statens Kartverk har fatt en nyckelroll i detta

arbete som koordinator och ansvarig for att ta
fram vissa IT-16sningar for analys av lamplig ny
indelning.

%

LANTMATERIET SLAPPER

HELA SVERIGE
| MINECRAFT

Lantméteriet bjuder alla dataspelsan-
véandare pa en tidig julklapp. Med start
den 18 december sldpps ndmligen en
landskapsmodell 6ver Sverige i det po-
puldra datorspelet Minecraft. Modellen
bygger pa Lantmiteriets nationella
kartor och hojddata. Det innebér att
hela landet kommer att finnas som en
virtuell och spelbar vérld i spelet.

Vid arsskiftet slutar Lantméteriet
att ta betalt for en del av sin kart-
information. Da sldpps Vagkartan,
Terrdngkartan, Fjdllkartan och en
rikstdckande positioneringstjdnst med
meternoggrannhet. Redan i somras
sldpptes Oversiktskartan och en enkel
hojdmodell.

- Vi vill att var kartinformation
ska komma till nytta i hela samhél-
let. Dérfor jobbar vi for att géra den
tillgadnglig enkelt och gratis for alla. Att
vi tjuvstartar med att sldppa kartorna
dven i Minecraft fére julafton ar ett led
iarbetet att dven fa den yngre gene-
rationen att anvidnda och se mojlighe-
terna med geodata frén Lantmaiteriet,
séger Peter Nyhlén, chef for Lantma-
teriets tillhandahallande av kartor och
geografisk information.

PROBLEMATISK
TLLSYNAY YRHLG

FULTURMINNEN

Otydliga bestammelser och bristande
resurser gor att lansstyrelsernas tillsyn
av kyrkliga kulturminnen varierar i
landet. Nu féreslar Riksantikvariedm-
betet tydligare skrivningar i lagen for
att underlitta for savil fastighetségare
som ldnsstyrelser. Det framgér av rap-
porten ”Oversyn av regelverket om de
kyrkliga kulturminnena”.

Sambhallsbyggaren. 9









PROFILEN ANNA DENELL

Hon kallas for Vasakronans kollektiva tagel-

skjorta. Mest pa skoj, forstas.

Men Arets Samhallsbyggare 2015 forstar varfor.
— Jag ar ganska om mig och kring mig och

samtidigt djupt engagerad i fragorna. Sa jag
har val horts en hel del, sager Vasakronans
hallbarhetschef, Anna Denell.

nna Denell blev véldigt for-

vénad 6ver utnimningen

till Arets Samhillsbyggare.

— Forst tankte jag att

ndgon maste ha gjort ett

misstag, men blev vildigt
glad och stolt da jag férstod att det var
allvar. Dels dr det ju roligt att mitt eget
och Vasakronans arbete uppmaérksam-
mas, dels tar jag det som en bekréaf-
telse pa att hallbarhetsfragor tagit sitt
rattmétiga utrymme i samhallsbygg-
nadssektorn. Men visst kindes det
forst som en stor overraskning, siger
hon.

12. Samhallsbyggaren

Det &r dock ingen stor 6verraskning att

Anna Denell ir intresserad av fragorna.

Hon ar préglad i en safta- och sylta-
familj i Uppsala pa 80-talet. Frilufts-
liv, bér- och svampplockning var sjdlv-
klara delar av hennes uppvéxt. Hen-
nes foraldrar - bada likare — har med
emfas hivdat att man bor ta vara pa
det som naturen bjuder och inte kasta
bort fungerande saker. Anna Denell
och hennes syskon var med i Skogs-
mulle som mycket unga (och hennes
egna barn har forstas varit scouter).

— Man far siga att det kom med
modersmjolken - tradgardsskotsel,

naturliv, skidékning och kretslopps-
tdnkande, sdger hon och skrattar.

Men det var inte sjdlvklart att hon
skulle jobba med hallbarhetsfragor.

Langt ifran.

- Jag tappade faktiskt intresset da
jag laste samhillsbyggnad pa KTH i
borjan av 90-talet. Inledningsvis var
jag vildigt intresserad av miljéfragor
och hallbar utveckling, men ingen,
varken larare eller kursare, var sar-
skilt intresserade. Efter en tid tinkte
jag ”jaha” och gav nog upp en smula,
sdger hon.

Soker stora sammanhang

Sa den professionella karridren inled-
des pad mera traditionella poster i fas-
tighetsvérlden, till dess att hon 2007
lyssnade till ett tal av Anders Wijkman
pa ett seminarium.

- Jag hade inga hogre forviantningar,
men det blev mitt wake up call, sdger
Anna Denell. Jag hade ju redan det
naturvetenskapliga perspektivet, men
Anders Wijkman talade om det sam-
hilleliga perspektivet, om sdkerhets-
politiska konsekvenser da torka eller
vattenbrist gor trakter obeboeliga,
om vad politiken klarar av och vad
niringslivet bor bidra med.




I INSAG ATT INGEN FRAGA UNDER
MIN LIVSTD KOMMER ATT BLI A
FUNDAMENTAL JOM DENNAc

- Jag inség att ingen frdga under min
livstid kommer att bli s& fundamen-
tal som denna. Och att det vore fel att
inte engagera mig.

Sagt och gjort. 2008 “tjatade” Anna
Denell till sig tjainsten som miljochef
pa Vasakronan.

Enligt juryn till Arets Samhéllsbyg-
gare har ”Anna Denell ett driv och en
energi som nar utanfor den egna bran-
schen”, liksom att ”hon finns med i

manga olika initiativ och samarbeten”.

Den hir skomakaren forblir inte vid
sin last.

- Fragorna ir sa breda att jag girna
soker storre sammanhang. Allt hdnger
juihop. Och de tvd viktigaste fra-
gorna, som vi inte kan vianta med, kli-
matet och det alltfér hoga uttaget av
jungfruliga ravaror, har inga bransch-
avgransningar. Jag vill paverka det jag
kan, dér jag kan.

Sluta vara blaogda

Anna Denell ger konungariket Sverige
ett ganska gott betyg i ett internatio-
nellt perspektiv. Vi ligger vdl framme
da det galler miljoatgarder och mansk-
liga rittigheter.

— Vi ska vara stolta over bra avfalls-
hantering, 1aga utsliapp fran energi-
sektorn och att vi har en vil utbyggd
kollektivtrafik i vara storre stader.

- Samtidigt har méanga av véara fore-
tag i stor utstrackning flyttat produk-
tionen utomlands och séledes ocksé
exporterat sin miljopaverkan, vilket
kan vara bra att komma ihag da man
koper en kemikaliedrypande t-shirt
for 79 kronor, som tillverkats i Kina.

Sen maste vi sluta vara sd blacgda
da det giller utnyttjande av arbets-
kraft. Vi vill inte gérna se det, men det
forekommer dven hér i Sverige, enligt
Anna Denell, som vill vara tydlig med
att jobbet som héllbarhetschef ocksa
inkluderar social hallbarhet, eller
socialt ansvar.

- Alla féretag paverkar méanniskor
pa nagot sitt, inte minst som arbets-
givare eller uppdragsgivare. Det stdl-
ler krav pa hur vi férhaller oss till
dem. Principen bor forstas vara att
alla foretag tillgodoser grundlag-

gande ménskliga rattigheter, arbetar
for stérre mangfald och inte utnyttjar
sin arbetskraft. Har kan svenska fore-
tag bli mycket béttre och exempelvis
ta ett storre ansvar vad géller integra-
tion genom att trdna och anstélla mén-
niskor som nyligen kommit till Sve-
rige. Det tror jag foretagen skulle tjdna
pa, sdger Anna Denell, som under hos-
ten sjilv arbetat pa ett transitboende
for flyktingar.

— Vasakronan ger alla medarbetare
mojlighet att vara ledig en timme i
veckan med 16n, under férutsdttning
att man engagerar sig pa nagot sitt i
volontdrarbete som riktar sig mot flyk-
tingmottagande eller integration av
nyanldnda. Sjdlv har jag upplevt det
som valdigt berikande.

Omprova politiken

Aven inom politiken finns en stor
potential till forbattringar, enligt Anna
Denell, da den lever kvar i samhalls-
utmaningar och modeller som ska-
pades i och fér forra arhundradet,

och formar inte att férandras for att
klara dagens utmaningar - den glo-
bala miljén och de stora migrations-
strommarna.

- Mojligheten till arbete &r sa viktig
att vi maste omprova de modeller vi
sitter fast i. Systemet &r internationellt
numera, vilket ovillkorligen maste fa
konsekvenser om vi ska klara av de
utmaningar Sverige star infér.

Men enligt Anna Denell finns viss
anledning till att vara positiv. Drag-
kraften kommer inte fran politiken
utan frén det héll man minst anade:
de stora kapitalforvaltarna, bankerna
och forsdkringsbolagen. Anledningen
ar att de &r sa bra pd att sétta pris pa
risk att de drar sig for att placera det
ndstan otdnkbart stora samlade pen-
sionskapital de ar satta att forvalta, i
verksamheter som inte tar miljofra-
gor, ménskliga rattigheter och socialt
ansvar pa allvar.

Det sitter i sin tur en mycket stor
press pa bolag i alla branscher. S& stor
att foretagen — &tminstone i véstvarl-
den - nu i manga fall ligger fore lag-
stiftningen.

Anna
Denell

Aktuell som:
Arets sam-
hillsbyggare
2015.

Familj: Man
och tre barn.
”Jag har inte
fullt ut lyck-
ats konvertera
familjen till
vegetarianer,
men vi jobbar
med klassiska
Biffen, Bilen
och Bosta-
den - och
dter begran-
sat med kott,
kor biogasbil,
cyklar och
hyr ut husets
extra utrym-
men for att
spara energi.”
Passion: Mat
och Italien.
Fritid: Trad-
gardsskotsel,
friluftsliv och
pudeln.

Gor mig for-
bannad:
”Foretag som
utnyttjar
ménniskor
och naturre-
surser pa ett
osunt sitt.”
Det didr om
tagelskjortan:
”Ha ha! Det
kom efter att
jag ifragasatt
att samtliga
vara fastig-
heter ska ha
julgranar i
entrén varje
ar. Det ar vik-
tigt med ljus
och trevnad,
men allt ett
foretag tar
sig for repre-
senterar ett
stdllnings-
tagande.

- Jag har inga jitteforvantningar pa
klimatkonferensen i Paris i decem-
ber. Men da manga féretag nu gar i
bréischen och sjdlvmant atar sig att
minska sina utslipp ges politikerna
forstas en god chans att na en 6ver-
enskommelse utan for stora politiska
kostnader pa hemmaplan.

Och konferensen kommer onekli-
gen att sitta stralkastaren pa fragorna
igen, vilket sdklart 6kar engagemanget
indringslivet ytterligare.

Fokus pa byggsektorn

Men Anna Denells huvudsakliga fokus
ligger forstds pa Vasakronan. Och pé
fastighets- och byggsektorn.

For dér finns att gora.

Byggsektorn star for runt 40 pro-
cent av allt producerat avfall i virlden
och cirka 27 procent av avfallet i Sve-
rige. Da det giller material- och energi-
anvandning star byggsektorn for 40
procent. Likasa vad giller farligt avfall.

Branschen har dock under de senare
aren uppvisat en bade rejil och 6kande
vilja till férdndring, anser Anna Denell.

Utgangslaget var samre. S3 sent som
for tio ar sedan handlade det mesta
av arbetet i branschen om att forsoka
skapa undantag fran de nya lagarna
pa omradet, menar hon. Nir lagen om
PCB-bekampning lag pa bordet arbe-
tade branschen mera med att forsoka
skjuta fram deadlines och hitta undan-
tag - i stdllet for att adressera proble-
met.

-S4 ar det verkligen inte lingre.

I det avseendet dr vi en reforme-

rad bransch och numera ir det inte
s& manga som dgnar sig at lappar-
nas bekinnelse. Men det finns for-
stds mycket kvar att gora, siger Anna
Denell.

TEXT: PATRIC ELMEN. FOTO: ANNIKA AF KLERCKER
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SVENSK
INSAMLINGS
konNTo KONTROLL

skillnad

mannlskor k2
ﬂyki

- .-"l-ﬁ---

Réda Korset finns pé& plats i krigets Syrien och vid Medelhavets strénder. Vi delar ut mat, vatten,
babypaket, sovsdckar, tv&l och erbjuder sjukvérd, stéd och tak &ver huvudet. Vi finns dven pé
asylboenden i Sverige. Ditt stéd behdvs och gér skillnad. Sms:a AKUT FLYKT till 72 900 och
skéink 100 kr, swisha valfritt belopp till 123 555 77 64 eller skénk pengar via redcross.se

RodaKorset

Genom att skéinka en géva godkénner du att Réda Korset far kontakta dig. Vi faljer personuppgiftslagen.
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"NAR DU LASER DETTA HAR FORENTA
NATIONERNAS KLIMATHONFERENS |

SARA HAASMARK, VD SAMHALLSBYGGARNA

VI HAR

MYCKET

ATT GORA™

...precis dgt rum. Mellan den 30
november och 11 december har
konferensen, som ar den 21:a i ord-
ningen, genomforts med tanken
om att den ska resultera i nya bin-
dande klimatavtal som ska gélla
fran ar 2020.

Infér klimatkonferensen ska alla lander ha
skickat in sina klimatplaner i vilka landerna
beskriver vilka klimatinsatser de kommer att gora
inom det nya avtalet.

FN:s klimatkonvention har innan konferen-
sen gjort en berdkning av hur langt de hittills 150
inskickade planerna récker och enligt den nyligen
slappta rapporten har lindernas insatser mojlig-
het att minska klimatpaverkan sa att den globala
temperaturékningen stannar pa omkring 2,7 gra-
der till ar 2100 i stéllet fér den i dag uppskattade
hojningen pé 4-5 grader eller mer.

Det ar inte tillrickligt, men det visar tydligt pa
att det gar att vinda utvecklingen. Tva graders
temperaturdkning dr den grins som definierats for
att vi ska klara oss utan katastrofala foljder.

Men vi r langt ifran framme. Det pagar fort-
farande diskussioner om vilka ldnder som borde
minska sin klimatpdverkan mest och om histo-
riska utsldpp bor rdknas in eller inte. Och borde
inte utvecklingslinder som historiskt inte haft sa
stor klimatpaverkan per person, fa 6ka sin klimat-
paverkan?

Aven om jag har forstaelse for rittvisefragan, 6ns-
kar jag d4nda att storst fokus lag pa hur vi ska minska
den globala klimatpéaverkan. Tva grader har blivit
ett mal, dar vi verkar tro att allt blir som forr, nar tva
graders 0kning i sjdlva verket 4r mycket och klimat-
fordndringarna redan ar ett faktum i dag.

Vi behover alla forsta att vi behover gora mer,

vi behover gora sa mycket vi kan nu och snabbt.
For ju langre vi vintar, desto mer forodande och
dyrare blir konsekvenserna.

PARIS (COP2)...

TANKAR OM FRAMTIDEN

KVAR

\e }

En del av problemet tror jag ér att vi inte ser, forstar
och rapporterar om de férdndringar som sker i dag,
och hur de ar kopplade till var paverkan av klima-
tet och hur den i sin tur ar kopplad till de val vi gor
och de beteenden vi har. Och en annan orsak dr att

visom i dag har den storsta paverkan pa klimatet
per person inte har den storsta synliga klimatfor-
dndringen. Det som inte syns verkar inte finnas.
I]E'I' AR ING[N HEMLIG_ ...det dr valet av boende
" och dess uppvarmning,
HET VAD DET AH snM det ar hur vi véljer att
forflytta oss, vad vi dter
PAV[RKAH KI.IMATET... och var vi placerar vara
pengar.

Och visst har det linge verkat sa svart att vilja
ratt, vi har fortsatt i samma spar och banor som
tidigare.

Men nu tycker jag mig ana en ljusning. Fler véljer
cykeln framfor bilen och vegetariskt fore kott och
det ar bra, men dnnu inte tillrackligt. Vi har mycket
kvar att gora. Vi behover gora klimatsmarta val vid
manga fler tillfillen 4n vi gor i dag och vi behover
vara fler som gor de valen.

SARA HAASMARK, VD SAMHALLSBYGGARNA
sara.haasmark@samhallshyggarna.org
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"VI MASTE GORA
DET

ATT GORA KLIMAT-
SMARTA VAL

Stora infrastrukturprojekt ar i full gang och andra planeras runt om i
Sverige. Lena Erixon, generaldirektor pa Trafikverket, berdttar om dagens
och morgondagens utmaningar pa vig och jarnvag.

Or 150 ar sedan passerade cirka

tio tag per dygn pa de tva spa-

ren sdder om Stockholms cen-

tral. I dag dr siffran uppe i cirka

550. I hogtrafik ankommer eller
avgar ett tag fran Stockholms central
varje minut.

- Nér Citybanan &r klar 2017 far vi
ytterligare tva spar och férdubblar
ddrmed kapaciteten. Det kommer att
leda till mindre trdngsel och stabilare
trafik med mindre storningar, séger
Lena Erixon, generaldirektor pa Tra-
fikverket.

Aven pé Vistkustbanan, mellan
Goteborg och Malmo, skymtar lju-
set i tunneln da tunnelprojektet Hal-
landsasen blir klart i december. Dub-
belsparet 6kar kapaciteten fran 4 till
24 tag per timme.

Stora investeringar kraver tid
Stora projekt tar ofta minst 10-15 ar
fran byggstart till trafikstart. Just nu
har Trafikverket cirka 350 storre och
mindre jarnvagsprojekt igang i hela
Sverige.

- Ibland é&r stora projekt motive-
rade, om det ger stora kapacitets-
vinster i férhéllande till kostnaden.

16. Samhallsbyggaren

Men det ar viktigt att podngtera att

vi ofta kan skapa kapacitetsvinster
genom att utnyttja det befintliga sys-
temet smartare, och det giller bade
jarnvig och vig. Det dr nagot vi job-
bar mycket med i var planering, siger
Lena Erixon.

P4 lang sikt planerar Trafikverket for
en ny generation jarnvag — hoghastig-
hetsbanor mellan Stockholm-Gote-
borg och Stockholm-Malmo. Det &r
det storsta jarnvégsprojektet i Sverige
sedan stambanorna byggdes pa 1800-
talet. De forsta delprojekten dr Ostlidn-
ken mellan Jarna och Linkdping och
striackan Goteborg-Boras som redan &r
igdng och planerar for byggstart.

P4 6vriga strackor utreds och plane-

ras kommande strackningar. ”Att bygga

- Banorna beriknas vara klara ar infrastruk-
2035 och binder da ihop vara stérre tur paverkar
stider med hoghastighetstag i 320 Efgrn;n?g,:_
kilometer i timmen. De kommer att et for att
innebdra stora restidsvinster och minimera
regionforstoring samtidigt som kapa-  utsldppen i
citet frigors pa befintliga stambanor. ~ byggskedet.”
Aven tillférlitligheten 6kar i jirnvigs- Iﬁf;a N
syst“ernet. . . ) gen:ra,l—

Nar restiden minskar 6kar dess- direktor pa
utom viljan att resa. Det blir lattare Trafikverket

att driva féretag och hitta jobb pa rim-
ligt avstand fran hemmet. Det har his-
toriskt sett alltid vaxt upp samhéllen
kring jarnvigen och fortfarande paver-
kas samhdllsutvecklingen i hog grad av
infrastrukturen.

Hur viljer Trafikverket vad som ska
prioriteras?

— I den plan for transportsystemet
som nu galler, och med de medel som
ar tilldelade, ar storre strak och stor-
stadsregioner prioriterade. Det dr dir
behoven dr som storst. Samtidigt ar vi
sjalvklart medvetna om infrastruktu-
rens betydelse for hela landet, sdger
Lena Erixon.

— Prioriteringar och avvigningar
sker i dialog med kommuner, regio-
ner, ndringslivet och andra aktorer. Var
uppgift ar att gora en samlad bedom-
ning, viaga behov mot varandra och
prioritera sa att det blir s samhills-
ekonomiskt effektivt som méjligt.

Vigar pa gang

Det dr oftast jarnvagen som &r i
mediernas rampljus, men dven pé lan-
dets végar pagér flera stora projekt.
Nya vidgar kan 10sa trafikproblem, 6ka




sidkerheten och vara en del av stads-
utvecklingen. Ett exempel dr Norra
ldnken i Stockholm.

— Norra lanken bidrar till att 16sa
regionens trafikproblem och fi en
béttre miljo i innerstaden. Den behovs
dven for att bygga de nya stadsdelarna
Hagastaden och Norra Djurgards-
staden, sdger Lena Erixon.

I Stockholm pagér dven arbetet med
Forbifart Stockholm. Det ir ett av Sve-
riges genom tiderna storsta infrastruk-
turprojekt och innebér en ny strack-
ning fér E4:an vister om Stockholm.
Forbifarten kommer att binda sam-
man de norra och sodra ldnsdelarna,
avlasta Essingeleden samt innersta-
den och minska sérbarheten i Stock-
holms hela trafiksystem.

Ett nyss avslutat stort projekt ar E4
Sundsvall mellan Myre och Skénsberg.
Strackan ansags tidigare vara ett av
landets 100 farligaste vigavsnitt. Tra-
fikverket har sedan ar 2011 byggt 20
kilometer ny E4 sdder om Sundsvall,
fem trafikplatser och 33 broar, varav
den ldngsta, Sundsvallsbron, dr 2 109
meter och berdknas avlasta Sunds-
valls centrum med drygt 10 000 for-
don per dygn.

— Projektet har bidragit till forbatt-
rad trafiksdkerhet och framkomlighet.

Ett annat spdnnande projekt dr
Vistsvenska paketet som innehéller
nagot for de flesta trafikslag: 55 kilo-
meter nya busskorfalt langs infarts-
lederna till Goteborg och i Goteborgs
centrum, lingre plattformar for pen-
deltag, nya pendelparkeringar fér

cykel och bil, gdng- och cykelbanor,
béttre trafikinformation, buller och
trafiksikerhetsétgirder och en pen-
deltagstunnel, den sa kallade Vist-

lanken, under Goteborg.

- Vi bygger dven en vigtunnel,
Marieholmstunneln, under Gota alv,
som kommer att minska sarbarheten i
Goteborgs vagtrafiksystem och avlasta
trafiken genom Tingstadstunneln.

Vilka dr de storsta utmaningarna
just nu?

- En av de viktigaste utmaningarna ar
att komma ikapp den underhallsskuld
som finns i infrastrukturen, framfor
allt pa jarnvagen. En stor trafikokning
under lang tid med fler och fler tag

i systemet, samtidigt som tagen blir
langre och tyngre, har gjort att vii dag
har en sliten jarnvigsanlidggning som
behover rustas upp ordentligt.

- Vi har gjort mycket, men beho-
ver gora mer under flera ar framéver
for att skapa en robust jarnvig med
farre storningar. Utmaningen &r att ju
mer underhéllsarbeten vi gor, desto
mer tid i sparen behovs for arbeten.
D4& maste vi reducera eller stilla in tra-
fik. Det har r en svar ekvation, och vi
maste komma fram till de bista 16s-
ningarna tillsammans med tdgopera-
torer och andra berérda aktorer.

Det finns nationella mal pa minskade
koldioxidutsldpp fram till 2020. Hur
bidrar Trafikverket till att dessa mal

uppfylls?
— Att bygga infrastruktur paverkar

111 HSINFRASTRUKTUR

THINKSTOCK

miljén, och vi gér mycket for att mini-
mera utsldppen i byggskedet. Vi bidrar
ocksa till flera olika forskningsprojekt
for att hitta nya energieffektiva trans-
portlésningar. Det handlar om allt
ifrdn utveckling av lingre lastbilar som
kan ta mer last med mindre energi-
atgang och koldioxidutslidpp som f6ljd,
till forskning om elvagar dér tunga for-
don drivs med el som finns inbyggt i
viganlidggningen.

Vilka dir de stora utmaningarna pa 20
ars sikt?

- Forutom den uppenbara utmaningen
att utveckla ett transportsystem som
moter framtidens behov, sé dr en av de
storsta utmaningarna att minska trans-
porternas negativa klimat- och milj6-
paverkan. Vi behover pa ett konstruk-
tivt sdtt hantera balansen mellan kli-
mat- och miljémal 4 ena sidan, och det
6kande behovet av transporter 4 andra
sidan.

- Vi maste gora det attraktivt och
anvandarvéanligt att gora klimatsmarta
val, bade for resenérer och for gods-
transportkopare. Allt detta kraver ett
langsiktigt samarbete mellan ett stort
antal aktorer, dar vi pa Trafikverket &r
en. Vi gor allt vi kan for att bidra kon-
struktivt till att utveckla transport-
systemet i en klimatvénlig riktning.

TEXT: SOFIA HALLSTEN
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FARHANDLING
PA SVERIGE

Hand i hand redan fran start.

Det ar receptet for att skapa hoghastighetsbanor och samtidigt satta fart pa
tillvaxten, arbetsmarknaden och inte minst — bostadsbyggandet.

Satsningen heter Sverigeforhandlingen och ar var tids stdrsta projekt inom
samhallsutveckling.

A

-

Sverigeforhandlingen...

« Sverigeforhandlingen, tidigare Sverige-
bygget, ar en nationell satsning for att
sé& snabbt som majligt fa till en hoghas-
tighetsjarnvag dar tagen kan kéra 320
kilometer i timmen frén Stockholm till
Goteborg och Malmo.

« Malet r att hoghastighetsjarnvagen ska
sté klar runt &r 2035.

« I satsningen ingar dven atgarder i stor-
stdderna och malet dr att man totalt ska
kunna bygga minst 100 000 nya bostader.

18. Samhallsbyggaren
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tet ar att f ut mer nytta ur infrastruk-
turprojekt. Tidigare erfarenheter visar
namligen att det med tidigare arbets-
sitt varit svart att fa till bra samarbe-
ten mellan stat och kommun.

verigeforhandlingen regeringens féorhandlare HG Wessberg
arbetar med att Sverigesa  lyckades fa kommunerna att bygga
snabbt som mojligt skafa  bostédder i utbyte mot tunnelbana.

sin forsta hoghastighets- Nu driver alltsé den nuvarande
jarnvag, dar tdgen kan regeringen satsningen vidare - med

kora upp till 320 kilome- samma mal och direktiv som tidi-
gare, men med ett nytt namn. Och HG
Wessberg édr kvar som huvudférhand-

ter i timmen. Tagen kom-
mer att kunna kéra mellan Stockholm

— Det beror pa att staten har planerat
utifran sina egna glaségon — utan att fa
med det lokala perspektivet fran kom-

munerna. Det fungerar inte. I och med
att en stor del av statens planerade for-

och Goteborg pa tva timmar och mel- lare.
lan Stockholm och Malmé pa tva och — Jag dr mycket smickrad 6ver att -

en halv. jag har fatt tva olika regeringars fér-  HG WES}fberg, andring sker ute i kommunerna maste
Men Sverigeforhandlingen inne- troende. h“VPdforballf?' vi fa deras fortroende och ta hdnsyn
bér inte ”bara” att Sverige far en hog- Att den senare dr s-ledd och att HG E::Eclilsi;/;?fe T till deras synpunkter, siger HG Wess-

hastighetsjarnviag. Banan binder ihop
storstadsregionerna, vilket ocksa ska-
par forutséttningar for 6kad tillvaxt.

Sverigeférhandlingen anvdnder
ocksa en annan arbetsmetod dn vad
som tidigare varit brukligt vid utveck-
ling av infrastruktur.

— Det nya ir att vi forhandlar i stil-
let for att vi bara planerar, siger HG
Wessberg, huvudforhandlare i Sve-
rigeférhandlingen tillsammans med
Catharina Hakansson Boman.

— Det innebdr att staten, kommu-
nerna, naringslivet och landstinget
samverkar redan frén start. Det leder
till att man far fart pa bostadsbyggan-
det och forbattrar arbetsmarknaden i
manga kommuner och regioner langs
den nya hoghastighetsjarnvigen.

I och med att alla olika parter dr
med i forhandlingarna tidigt kan alla
vara med och paverka resultatet.

- Medfinansieringen baseras pa vem
som har nytta av atgirden, siger HG
Wessberg.

— Det gor att vi skapar storsta moj-
liga nytta for investerade medel hos
samtliga parter. Det leder ocksa till
hogre effektivitet och att projekten gar
snabbare att genomfora.

Sverigebygge som bytte namn
Sverigeférhandlingen hade fram till
regeringsskiftet namnet Sverigebygget
och var Alliansens stora vallofte — ett
paket pa totalt 400 miljarder kronor
skulle ge nya stambanor for hoghas-
tighetstdg samt 100 000 nya bostéder.
Sverigebygget byggde pa den s&
kallade Stockholmsférhandlingen, dar

Wessberg sjilv tillhor moderaterna
tycker han dr ovasentligt.

— Sverige ér for litet for att vi inte
ska samarbeta i fragor dér vi inte ens
ar oense.

Arbete pagar

Just nu ar HG Wessberg och hans
kollegor pa Sverigeférhandlingen inne
ien faktafas. Det innebdr att de tréf-
far kommuner, regioner och andra
berérda och forsoker samla sd mycket
underlag som mojligt for att sedan ga
in i férhandlingar.

Bland annat har kommunerna upp-
skattat vilka resultat och nyttor inves-
teringarna kan ge.

- Vi dr nastan klara med detta och
ska bara samla in svar pa nigra kom-
pletterande fragor. Darefter slar vi
samman det samlade kunskaps-
materialet och startar férhandling-
arna i februari. D4 har vi ocksé fatt in
Trafikverkets kostnads- och nytto-
berdkningar, siger HG Wessberg.

Nar forhandlingarna ar klara ska
Sverigeforhandlingen skriva avtal med
varje kommun om bland annat anta-
let bostidder, medfinansiering och sta-
tionslokaliseringar.

Under arbetets gang ska man ocksé
overldmna tre delrapporter till rege-
ringen for att senast den sista decem-
ber 2017 ldmna en slutrapport. Malet
ar att hoghastighetsbanorna ska sté
klara runt &r 2035.

Nya sittet att arbeta
Sverigeforhandlingens arbetsmetod
med forhandlingar &r alltsé ny och syf-

berg.

— For att samverkan verkligen ska
fungera krévs tydliga spelregler och
transparens. Stat, kommun och 6vriga
parter maste ha fortroende for varan-
dra och veta vad man vill och vart man
ar p& vig. Aven om man ir motspelare
madste man vara justa medspelare.

Nar kollektivtrafik och bostadsbyg-
gande gar hand i hand redan fréan start
far man dessutom med alla dimen-
sioner av tillvixt och nyttor - inte bara
resendrsnyttan utan dven bland annat
bostdder och integrationen.

— Visst ska vi gora samhéllsekono-
miska kalkyler nér vi planerar infra-
strukturprojekt, men de inbegriper
inte alla nyttor, till exempel inte bosta-
der. I och med att bostdderna &r var
tids storsta utmaning méste vi ju ha
med dessa i berdkningen.

Den nya férhandlingsmetoden fun-
gerar och ger resultat — det visade
HG Wessberg och hans kollegor med
Stockholmsférhandlingen.

— Vi lyckades skapa totalt 78 000
bostider i fyra Stockholmskommuner.
Min férhoppning &r nu att vi ska skapa
dnnu fler &n de 100 000 bostédder vi har
som mal. Lyckas vi med det tror jag att
det hér blir ett nytt sitt att arbeta med
stora infrastrukturprojekt. D& har vi
verkligen bevisat att det 4r s hir man
ska jobba i framtiden.

TEXT: PIA RUNFORS
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VAGVAL
BIM

BIM ir pa gang i hela anldggningsbranschen och langst fram i ledet

gar Trafikverket. Ett av de projekt som kommit lingst dr Forbifart

Stockholm - ett av Sveriges genom tiderna storsta infrastrukturprojekt.
- Vi ser att det hér ar helt rétt vig att ga - for hela branschen. BIM

ger ordning och reda genom hela projekten, med farre fel och battre

samordning, siger Jan Thorén, produktionsledare i Projekt Forbifart

Stockholm.

rafikverket har under aret

lagt in en hogre vixel vad

giller inférandet av BIM,

Byggnads Informations

Modellering. Alla nya inves-

teringsprojekt anvinder
BIM i alla led fran projektering till for-
valtning.

I och med att Trafikverket ar landets
storsta bestéllare inom anldggning —
med upphandlingar av investeringspro-
jekt pa cirka 20 miljarder per ar - blir
man pa sé vis ocksa draglok fér BIM i
hela anldggningsbranschen. Nar Tra-
fikverket infér BIM stéller det krav pa
alla leverantorer och entreprendrer att
ocksa gora det, vilket spar bade tid och
pengar —i alla led.

Genom att inféra BIM far Trafikver-
ket — och hela branschen - ett nytt sitt
att arbeta. Fran att ha varit ritningsori-
enterade blir man objektsorienterade.
Alla som &r inblandade i ett projekt tit-
tar i en modell i stillet fér pa méngder
av ritningar. P4 sa vis blir det littare att
fa ordning och reda pa anldggnings-
informationen och att skapa en obruten
informationskedja genom hela anlédgg-
ningsprojektets gang.

Ett projekt som redan kommit en
bra bit pa vig med att implementera
BIM éar Forbifart Stockholm. Det dr ett
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gigantiskt infrastrukturprojekt — en ny
strackning for E4:an véster om Stock-
holm. Férbifarten kommer att binda
samman de norra och sédra lansde-
larna, avlasta Essingeleden och inner-
staden samt minska sarbarheten i
Stockholms hela trafiksystem.

Positivt for branschen

Nar projektet startade 2006 jobbade
man helt med tvadimensionella rit-
ningar, men inférde snart en visua-
liseringsmodell i systemhandlingen.
Den ledde till ett nytt arbetssétt nar
det gillde samordning, forankring och
information till alla berérda. Nagra ar
senare, 2011, startade inforandet av
BIM.

— I ett sa stort projekt som Forbifart
Stockholm blir det vildigt manga rit-
ningar. Var ambition var att minska det
antalet och vi gjorde darfor en ordent-
lig genomgéng av varje teknikomrade,
beréttar Jan Thorén, produktionsledare
pa entreprenad Johannelund, Forbifart
Stockholm.

- Till slut hade vi kommit sé langt att
vi beslutade att det var var BIM-modell
som gillde som kontraktshandling -
att det var den vi skulle bygga efter i
vara underentreprenader for bergtunn-
larna. Vi hade visserligen en del kom-

pletterande detaljritningar, men fran
och med da utgick vi alltid fran BIM-
modellen i vart arbete.

I totalentreprenaderna var dock
resan betydligt besvérligare.

- Vara storsta problem var vad som
skulle visas vara totalentreprenader
och hur vi skulle hantera kontraktets
rangordning, till exempel hur samord-
ningsmodellerna skulle delges anbuds-
lamnarna som information utan att
betraktas som forslagshandling - vilket
flera projektledare kdnde oro for.

Sedan dess har inférandet av BIM
rullat pa.

— Vi dr inte riktigt framme &n internt
och bland vara entreprenérer. Men vi
har kommit langt i implementeringen
och vi ser tydligt att BIM &r rétt vig att
ga. Det ar en vildigt positiv utveckling
for branschen.

Fordelar hela vigen
Fordelarna med att jobba med BIM
ar manga. I och med att allt integre-
ras i BIM-modellen hinger ocksa all-
ting samman. Det ger en obruten infor-
mationskedja genom hela anldggning-
ens livscykel, vilket ger fordelar genom
hela projektet — fran projektering till
forvaltning.

Alla inblandade har tillgang till



samma information och om en person
gor en dndring i en del av modellen slar
denna omgaende igenom i alla andra
delar. Det blir ocksa littare for alla
inblandade att kommunicera och sam-
ordna. De kan lattare visualisera vad
som ska byggas och nir.

— Det 6kar forstdelsen for alla inblan-
dade och skapar béttre samordning och
integration mellan olika delar. Det blir
ocksa enklare att upptécka fel innan
bygget dr i gdng. Men det forutsétter
naturligtvis att modellerna &r skarpa -
de ska vara lika tydliga och korrekta som
ritningar, sdger Jan Thorén.

Vixla 6ver langsamt men stadigt

I och med att hela kedjan effektiviseras
spar det ocksa tid och pengar och kan
Oka produktiviteten.

- Kopplingarna mellan olika delar
blir bittre vilket ocksa skapar mojlighet
att till exempel fa mer korrekta mingd-
berdkningar och att effektivisera pro-
duktionen med hjilp av till exempel
maskinstyrning.

Har ni sett ndgra nackdelar?

- BIM-modellerna innebdr ett nytt
arbetssitt for att granska handlingarna.
I stéllet for att ldsa ritningar pa papper,
granskar vi modeller i en dator. Det dr
annorlunda och det kan ta lite tid att

lara sig. Enligt min mening nadde vi i
projekt Forbifart Stockholm inte hel-
ler riktigt &nda fram med det vi kallade
”successiv granskning” det vill sdga ett
helt nytt arbetssitt for att driva projek-
tering, sdger Jan Thorén.

— Vi har lart oss att det &r viktigt att
vixla 6ver ldngsamt till detta nya sitt
att arbeta. Man maste ju ha med sig
alla pa vigen. Ménga specialister har
en enorm kompetens och de méste
ocksa fa tid att lara sig. Vi har speci-
ella modellsamordnare som hjélper oss
med detta. Det gor att det funkar bra
hos oss.

Jan Thorén och hans kollegor fér ofta
fragan varfor de har startat med att
inféra BIM i ett sa stort och komplext
projekt som Forbifart Stockholm - inte
ett mindre projekt.

— Ja, det kan verka konstigt. Men
det &r hér vi har de stora resurserna —
pengar och kompetens, men framfor
allt en ldngre projekttid. Darmed har vi
ocksa bittre mojlighet att gora ett stort
forandringsarbete som detta.

TEXT: PIA RUNFORS
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TRAFIKVERKET

Forbifart Stockholm

« En ny strackning for E4 vaster om Stockholm
som kommer att forenkla vardagen och skapa
mojligheter for fortsatt utveckling i en starkt
vaxande region.

« Projektet pagar sedan 2006.

- Forbifart Stockholm berdknas kosta cirka 28
miljarder kronor, varav 80 procent finansieras
av trangselskatt och 20 procent av staten. Enligt
de samhillsekonomiska kalkylerna blir dock
nyttan dnnu stérre genom snabbare resor och
transporter i regionen.
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GRON FIL

LADDAR BILEN

Storbritannien satsar pa motorvigar som laddar elbilen medan man kor.

KTH forskar om elektrisk asfalt. Och i Sodertalje inleds till sommaren

ett forsok med en stadsbuss som tradlost tar upp energi vid hallplatsen.
Tre initiativ som kan minska den sa kallade rickviddsangesten.

dag dras elbilar och -bussar med

ett stort problem - rickviddsang-

est. De maste helt enkelt stanna

och laddas for att klara av att

kora ldngre strickor. Men dnges-

ten kan vara helt borta inom bara
nagra ar.

Storbritanniens trafikférvaltning
drémmer om gréna motorvagsfiler pa
landets motorvégar dér el- och hybrid-
bilar ska kunna laddas medan man kor.
Ett forsta test berdknas komma igdng
islutet av aret. Bakom forsoket star
det statliga bolaget Highways England.
Tradlos teknik ska installeras pa elbilar
och elektromagnetiska kablar gridvas
ner i testvigar. Testet berdknas paga i
ett och ett halvt ar, direfter testas pa
riktiga vigar om resultaten r bra.

- Regeringen har vikt 500 miljoner
pund, det vill siga sju miljarder kro-
nor, de narmaste fem aren for att hélla
Storbritannien i framkant inom denna
teknik.

— Vi vill forbattra resandet och géra
fordon med laga utslipp tillgingliga for
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familjer och foretag, sdger transport-
minister Andrew Jones i ett uttalande.

Induktiv laddning

Idén att ladda fordon under fird &r
inte ny. I Sydkorea finns sedan &r 2013
en laddningsvég for elbussar. Vagen
dr byggd med en teknik som kallas
Shaped Magnetic Field In Resonance.
I dag ér den 24 kilometer lang och for-
sorjer 12 bussar i linjetrafik med el.

Eldrivna bussar i form av tradbus-
sar fanns i Stockholm fram till 60-talet.
Efter det har olika former av eldrift tes-
tats och utvecklats.

Just nu pagar ett EU-projekt med buss
73, en eldriven buss i linjetrafik, som gér
mellan Karolinska Institutet och Rop-
sten. Bussens batteri laddas i cirka sex
minuter vid en laddstation vid andhall-
platsen. Med ett fulladdat batteri kan
bussen kora sju av linjens atta kilome-
ter pa el - tyst och avgasfritt. I varas
laste sex forfattare hogt pa bussen for
att belysa det lite magiska med den tysta
elresan.

I Sodertélje ska Scania i samarbete med
KTH testa en elhybridbuss som lad-
das trddlost med induktion. Med start
ijuni borjar den gé i linjetrafik. Vid en
av héllplatserna kommer det att finnas
en laddstation dir bussen pa cirka 10
minuter kan fylla pa tillrickligt mycket
energi for att kunna klara hela linje-
strackningen.

- Laddningen &r kontaktlos och sker
med induktiv 6verféring. Forenklat
kan man jamf6éra med en eltandborste
som sétts i sin laddare. Dér finns ingen
elektrisk kontakt utan elen overfors
via ett luftgap till tandborsten, sdger
Nils-Gunnar Vagstedt, chef for El- och
hybridteknik pd Scania.

— P4 samma sitt i bussen alltsd, bara
med mycket mer elektrisk kraft. Cirka
200 kW 6verfors och laddar upp bat-
terierna s att bussen kan koraien
timme.

Energimyndigheten, Sodertdlje kom-
mun, Stockholms ldns landsting och
upplevelsemuseet Tom Tits Experi-
ment dr engagerade.



Electric
re-charging

- Tester ar genomférda pd provbana
och nu dr nésta steg att kora i trafik.

En viktig fraga ar hur resenirerna och
férarna upplever 16sningen och hur den
fungerar i vanlig bussdrift, med tid-
tabell. Vi vill se hur tekniken star sig
over tid, vinter som sommar. Nar vi
utvérderat forsoket hoppas vi att vi har
tillrdcklig kunskap for att kunna gé ut
med denna teknik i bredare kunddrif-
ter, till exempel fler linjer i S6dertalje
och i andra stider, sdger Nils-Gunnar
Vagstedt.

Flera KTH-forskare ingar i det stora
europeiska forskningsprojektet FABRIC
(Feasibility analysis and development
of on-road charging solutions for future
electric vehicles). Nicole Kringos, uni-
versitetslektor och vetenskaplig ledare
for Road2Science pa KTH, forskar pa
elektrifierad asfalt.

— De elektrotekniska 16sningarna
finns redan. Elektriciteten 6verfors
via ett elektromagnetiskt félt. Det som
aterstar &r att testa tekniken och hitta
de bista och mest héllbara 16sningarna.
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FOTO: HIGHWAYS ENGLAND

Idén med att ladda fordon under fird &r inte ny. Redan
2013 fanns en laddningsvég for elbussar i Sydkorea. Och i
slutet av detta ar startar ett test i Storbritannien med gréna
motorvéagsfiler dir el- och hybridbilar ska kunna laddas
medan man kor. Bakom forsoket star det statliga bolaget
Highways England. Trad16s teknik ska installeras pé elbilar
och elektromagnetiska kablar gridvas ner i testvégar.

Asfaltsmaterialet far inte stéra ut det
elektromagnetiska filtet och maste téla
regn och sn6. Dessutom maste ménni-
skor och djur kunna gé pa vigen, for-
klarar hon.

Nicole Kringos tror att elektriska
végar kan vara verklighet inom 5-6 ar.

Bilar som bade laddar och kor sjilva
Den tekniska och kostnadsmaéssiga
utvecklingen for eldriven trafik har
kommit till ett 1dge dér férdelarna kan
vara tillrdckliga for att infora elbilar och
-bussar i storre skala. Miljon for savil
resendrer som forare blir battre. Bul-
lerstérningarna minskar och méngden
utslapp blir lagre.

Nista steg dr inte bara bilar som lad-
dar sig sjdlva — utan som dven kor sig
sjdlva. Trafikverket driver och finansie-
rar forskningsprojekt tillsammans med
andra aktorer.

- Testanldggningar for att testa olika
tekniker kommer att etableras, och ge
oss kunskap om hur framtidens infra-
struktur kan se ut. Vi deltar i manga

samarbeten med andra aktdrer som
utvecklar nya tekniker, siger Lena
Erixon, generaldirektor pa Trafik-
verket.

Ett exempel &r projektet Drive Me
som handlar om sjidlvkoérande bilar.
Redan om négra ar kommer 100 sjilv-
korande bilar att rulla pa vigarna i
Goteborg.

- Genom att delta i projektet far
vi tillgang till viardefull trafikdata for
utveckling av nésta generations trafik-
teknik och vagutformning, och kan
planera nédvandiga anpassningar i
infrastrukturen for att underlitta intro-
duktionen av sjilvkérande bilar p&
sikt, sdger Lena Erixon.

TEXT: SOFIA HALLSTEN
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STOCKHOLM MED NYA

Inom Studio 9 pa Arkitekturskolan undersoker en grupp masters-
studenter hur infrastrukturprojekt kan ge nya mojligheter for arkitektur
- som bostidder och andra verksamheter - och pa vilka sitt detta kan ge
upphov till nya former for urbant liv.
Under aret tittar de pa olika former av infrastruktur, och i det forsta
projektet som just ar avslutat har studenterna arbetat med nasta del av
Tvarbanan, fran Norra Ulvsunda till Kista.

P4 Arkitekturskolan lir sig studenterna
hantera komplexa problem, framfor allt
i projektform. De stills infor fragestll-
ningar och situationer som oftast inte
har nagon enskild given 16sning, och
genom analyser och designutveckling
far de en storre insikt.

De lar sig att arkitektur inte dr en
enskild foreteelse, skild frdn andra
delar av byggprocessen, utan snarare
relaterar till alla dessa delar pd ett inte-
grerat sitt. Detta kan gélla planerings-
fragor, program, projektprocessen,
konstruktioner, energikrav, och i detta
fall relationen mellan infrastruktur och
arkitektur.

Inom Studio 9 anvinds dessutom
avancerade digitala analys- och design-
metoder, som ger studenterna bittre
mojlighet att hantera komplexa situa-
tioner. Dessutom samverkar vi med
flera aktorer i branschen, till exempel
Tyréns konstruktorer, och ansvariga
for infrastrukturprojekt i Stockholms-
omradet.

Under hoésten har studions studenter
gruppvis hanterat de flesta av de plane-
rade héllplatserna for Tvirbanans nya
striackning. I varje fall har ett omrade
med en radie av 500 meter med
utgdngspunkt fran hallplatsen adresse-
rats, dar studenternas uppgift har varit
att forsta platsen i dag, och undersoka
hur den skulle kunna fungera i fram-
tiden, da tvarbanans nya forbindelse
skapar ett nytt sammanhang.

En intressant forsta iakttagelse har
varit hur olika omraden, med valdigt
skild karaktir, kommer att fa en nira
forbindelse. Detta har 4ven paverkat
hur studenterna sett pa uppgiften. Stu-
denterna har dven haft frihet att fore-
sla alternativa hallplatslagen och storre
forandringar av omradenas anvind-
ning, for att pa sa sétt finna nyajinno-
vativa 16sningar for stadens utveckling.
I detta arbete har studion fatt mycket
virdefullt stéd fran projektledare for
Program Tvirbanan Kista-Solnagrenen.

I den forsta strackningen frén Norra

Ulvsunda har det kommersiella centret
Bromma Blocks kompletterats med
en ny knutpunkt, dir Tviarbanans for-
grening mot Kista respektive Sundby-
berg skapar utrymme for ett verksam-
hetscentrum som &ven tillfér 66 000
m? bostdder, och 69 000 m? offentliga
miljGer pa flera nivaer.

Har skapas platser for expan-
sion av verksamheter i dagens Norra
Ulvsunda, som da dven kan exponera
nya produkter och tjanster for allman-
heten, och till och med erbjuda bes6-
kare mojligheten att anvianda verksta-
der for egna behov.

Samverkan

En ytterligare funktion kan vara att
skapa platser for start-ups, exem-
pelvis kopplade till Kistas ICT-fore-
tag som i och med Tvédrbanan ligger
mycket néra. P4 sitt och vis bildas
da ett centrum som speglar konsum-
tion till produktion — och samverkan. I
centrum for denna plats ligger tvarba-
nans nya héllplats, med direkt forbin-
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delse till Bromma Blocks i sydvast, och
till Ballstavikens vatten i nordost.

Nista station Bromma flygplats

Hir tog sig studenterna an frdgan om
flygplatsens framtida existens. Med
utgangspunkt i Miljopartiets férslag
Bromma parkstad - som ersitter flyg-
platsen med en kvartersstad med

50 000 bostéder - foreslar studenterna
Bromma flygstad - en motsvarande
expansion med bibehallen flygplats,
och dven hér 50 000 bostdder. Dess-
utom rymmer denna plan stora gron-
ytor och ett nytt urbant centrum, med
en egen héllplats foér Tvarbanan.

For att sdkra boendekvaliteten, och
for att skapa variation i bebyggelsen,
anvinde studenterna digitala dags-
ljusanalyser. Tillsammans med digi-
tala designverktyg kunde de da skapa
manga olika varianter, som stegvis
utvdrderades innan det slutliga forsla-
get formades.

Den tredje hallplatsen i denna del &r
Solvalla, dir studenterna foreslar ett
nytt sportcentrum, for att skapa létt
tillgangliga sportanldggningar som nas
med Tvirbanan eller pendeltig. Ater-
igen skapas darmed en knutpunkt, dar
dven Bromma flygplats blir en 1dnk for
inresande elitidrottare.

De f6ljande tre hallplatserna omfat-
tar i dag framfor allt boendemiljéer.

I Rissne skapas en knutpunkt mellan
befintlig tunnelbana och tvdrbanan, vil-
ket foranledde studenterna att skapa
ett centrum, som dven kombineras
med ett gronstrék i ost-vistlig rikt-
ning. Har tillfor ett stort organiskt for-
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mat tak bade viaderskydd och ny park-
mark. I samverkan med konstruktorer,
och med hjilp av analysprogramvara
kunde detta tak gestaltas med en vil-
digt tunn konstruktion, och perforeras
for att ge dagsljus ner till hallplats och
kommersiellt centrum i markniva. For-
slaget omfattar dven ett bibliotek, en
skola och ett resecentrum.

Vid Ursviks torg foreslar studenterna
en helt ny struktur som skapar bygg-
bar yta over trafikleden, med syfte att
koppla samman Rinkeby med det nya
bostadsomradet i Ursvik. Har sag man
de boendes initiativ som sérskilt vik-
tiga, och foreslog dérfoér en miljo i stin-
dig féorandring, dar man enkelt kan for-
dndra verksamheter och dar tillfalliga
evenemang spelar en stor roll. Fram-
for allt kopplas Rinkeby till Ursvik, med
manga delade funktioner, och med
Tvérbanan som ett nav.

Bygga ovanpa trafiklederna
Ursvik norra bildar en koppling till
Jarvafiltet, samtidigt som det hir i dag
finns en stor trafikapparat dar E18
moter lokala trafikleder. Utmaningen
lag i att skapa en battre férbindelse
mellan Rinkeby, Ursvik och Jarvafiltets
naturomréde, samtidigt som ytterligare
bostéder tillférdes. Losningen blev en
unik utformning av bostéder ovanpa
de existerande trafiklederna, dir nya
offentliga rum och kommunikations-
sprék formades, skyddade fran trafi-
kens buller. Da detta dven var en avan-
cerad teknisk 16sning radfragades kon-
struktorer i flera steg.

Den sista etappen av tvirbanan

ﬁm&i__

1[1' 1 INFRASTRUKTUR

omfattar Arvinge, Kista och Helene-
lund. I Arvinge formade studentgrup-
pen en ny entrésituation till Kista,
som dven underléttar kopplingen mel-
lan bostadsomrédet i Arvinge och Kis-
tas féretagsomrade. Ett bostads- och
kontorstorn och en stor cirkular bygg-
nad ger identitet, och skapar d&ven

ett nytt offentligt rum fér Tvarbanan
med direkt koppling till naturomraden
soderut. Det sista projektet behandlar
Kista och Helenelund, dar studenterna
foreslar en helt ny urban struktur dér
ett parklandskap kan integreras i en
tat urban bebyggelse, och dér Tvirba-
nan fér en helt ny strickning i en dub-
bel-loop, dar hallplatsen bildar ett nav i
den nya urbana strukturen.

I sin helhet visar dessa atta projekt
pa olika férhallningssatt till relatio-
nen mellan arkitektur och infrastruk-
tur, och att det inte handlar om att bara
ytoptimera eller hoja exploaterings-
talet. En utmanande och integrerande
designprocess kan visa pa andra méj-
ligheter for stadens utveckling. KTHs
studenter visar att en ny Tvérbana inte
bara ger nya infrastrukturella kopp-
lingar, den kan dven 6ppna 6gonen for
alternativa sitt att forma, bygga, och
framforallt uppleva staden.

Arbetet har gjorts av studenter fran
Arkitekturskolan KTH, under ledning
av Julien De Smedt, Kayrokh Moattar,
Jonas Runberger och Elsa Wifstrand,
med stod av Rozan Kaivan, Tyréns.

TEXT: JONAS RUNBERGER




SNABBA TAG

apar fanta ka mojligheter for Sveriges tillvaxt.
Men hoga hastlgheter innebar ocksa en hel del utmaningar
langs vagen.
— Bland annat stiller det helt andra krav pa ]arnvagens
konstruktion, anpassningen till mar
och valet av spardragmng, sdger Anna Forslund, teknik- och
n m11 0 ansvarlg pa PI‘O]ekt Ostlanken pa Traﬁkverket
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1I3.H INFRASTRUKTUR

r Ostldnken star klar 2028 kommer tagen
att kunna kora i hastigheter upp till 320
kilometer i timmen. For att klara de hoga
hastigheterna har Trafikverket bland annat
valt en ny banstandard.

— I stdllet for slipers och makadam har vi valt ett
fixerat spar dér rélsen &r fastgjuten i betong, berit-
tar Anna Forslund, teknik- och miljéansvarig pa
Projekt Ostlidnken pa Trafikverket.

- Det ger en helt annan stabilitet och dr robustare.
Ur ett livscykelperspektiv ger byggmetoden ocksa
lagre underhallskostnader. Det ger oss ocksd en mer
tillforlitlig och tillgdnglig anldggning som i forlang-
ningen skapar férutsittningar for en béttre punkt-
lighet.

Varierande markforutséattningar

Men. Den nya banstandarden medf6r ocksé nagra
nackdelar. Till exempel stiller den hogre krav pa
marken for att man inte ska fa sittningar i under-
byggnaden av sparen. Lings banans strickning
finns allt fran Ostergétlands flacka natur med en hel
del 16s lermark till Kolmérdenbranten och S6rm-
lands mer kuperade mark.

- Det innebdr att vi har varierade forutsattningar
att arbeta med och att undersoka. Vi méste bland
annat fraga oss vilken grundldggningsmetod vi ska
anvianda? Hur 16ser vi det genom lerig mark? Och
hur héga kan jarnvdgsbankarna vara for att fungera?
Allt det och mer dartill utreder vi just nu, sdger
Anna Forslund.

Fixerade spar anvinds redan fér manga hoghas-
tighetsjarnvégar i 6vriga varlden —i bland annat
Japan, Kina och delar av Europa.

- Vi samarbetar sjilvklart med andra ldnder och
hamtar kunskap darifran. Men i och med att vi har
andra markforutsittningar hir i Sverige, sd maste vi
ocksa utreda hur vi ska géra hir hos oss.

Rakare dragning utan skarpa kurvor

En annan konsekvens av fixerade spar ar att betong-
ytan ger okat buller. Darfér maste dven detta utre-
das sa att man kan begrinsa de negativa effekterna.
For att tagen ska kunna halla de hoga hastigheterna
kravs dven en relativt rak spardragning med sma
lutningar och stora kurvradier. Det innebér att det
finns mycket sma mojligheter att “runda” en viss
fastighet eller ett visst omrade.

- Vi undersoker just nu den mest optimala drag-
ningen av hoghastighetsbanan. Den ska ju fungera
lange sa det ar viktigt att det underliggande arbetet
ar vél genomfort.

Det finns med andra ord méanga aspekter att ta
hénsyn till och att utreda innan sjdlva bygget av
hoghastighetsbanan drar igdng 2020-21. Ut6ver
detta finns en lang rad fragestillningar kring bland
annat markvibrationer, resonans och aerodynamik
med utformningen av tunnlar och tag.

— Men det far vi ta i en annan artikel, for det 4r en
vetenskap i sig, sdger Anna Forslund.

TEXT: PIA RUNFORS
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HUR SALJA
STATENS

EGENDOMAR?

Hur ser forsaljningsprocessen ut for statliga forvaltningsmyndigheter som
avyttrar fast egendom? Forsaljningar ska genomforas till marknadsvarde
och flertalet intressenter har foretradesratt till forvarv. Kommuner har ratt
att forvarva fore fastighetsmarknadens ovriga aktorer vid behov av fast
egendom for samhéllsbyggnadsidndamal. Men vad innefattas inom detta
dndamal och pa vilket sitt maste kommunen styrka sitt behov?

ag har i mitt examens-
arbete ”Statliga myndig-
heters forsdljning av fast
egendom” undersokt
innebdrden av de reg-
ler som de statliga for-
valtningsmyndigheterna
har att férhalla sig till
vid fastighetsforsiljningar. Dessutom
har jag undersokt den praxis som har
utvecklats inom myndigheterna vad
giller forsdljningsprocessen.

Forsdljningsprocessen

Till skillnad fran ndr kommunala
myndigheter siljer fast egendom
finns det for de statliga forvaltnings-
myndigheterna en storre volym av
bestdimmelser for under vilka for-
utsdttningar fastighetsforsiljningar
far genomforas och fér hur myndig-
heterna ska ga tillvéiga i sina forsilj-
ningsverksamheter.

Merparten av de bestimmelser som
styr forsédljningsforfarandet for stat-
liga myndigheter aterfinns i férord-
ningen (1996:1190) om Gverlatelse av
statens fasta egendom med mera (for-
sdljningsférordningen). Det ar fram-
for allt denna férordning som ligger
till grund for den forséljningsprocess
som beskrivs oversiktligt nedan.

1. Den statliga myndigheten far
besluta om en fastighetsforséljning
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om egendomens virde inte 6versti-
ger den i forsiljningsforordningen
angivna beloppsgransen for aktuell
myndighet.

. En forsiljning far initieras om fas-

tigheten inte alls eller endast i ringa
utstrackning behovs i statens verk-
samhet och om det inte foreligger
sdrskilda skél for att egendomen
ska dgas av staten.

. Samrad ska ske med 6vriga statliga

myndigheter om det kan antas att
nagon av dessa ir i behov av egen-
domen. Ifall ett behov finns ska
fastigheten overlatas till myndig-
heten.

. Vid forsdljning av en bostadsfas-

tighet for permanent bruk forelig-
ger foretradesratt till forvarv for
bostadsréttsforeningar, kooperativa
hyresrattsféreningar, kommuner,
hyresgéster, bostadsarrendatorer
och gardsarrendatorer.

. Darutéver har kommuner foretra-

desritt till forvarv vid behov av
egendom for samhéllsbyggnads-
dndamal.

. Den statliga myndigheten gér ut

med forsiljningen pd 6ppna mark-
naden ifall en 6verlatelse inte sker
till en annan statlig myndighet och
ifall en forséljning inte sker till en
intressent som har foretridesritt
enligt punkt 4 eller 5.

7. En kopeskilling bestims genom att
fastigheten virderas. Utover detta
finns flertalet specialregleringar fér
att faststélla ett pris.

Samhiillsbyggnadsindamal
Kommuner har foretradesrétt till for-
varv av egendom fér samhallsbygg-
nadsidndamal. Av forarbeten och ritts-
praxis foljer att samhéllsbyggnads-
dndamal avser mark som med héinsyn
till den framtida utvecklingen krdvs
for titbebyggelse eller ddrmed sam-
manhingande anordning.

Denna lydelse innefattar obebyggd
eller glesbebyggd mark som i fram-
tiden kommer att behéva tas i ansprak
for taitbebyggelse och dven befintlig
tatbebyggd mark dar det finns ett
behov av att férdndra bebyggelsen.
Begreppet samhallsbyggnadsandamal
omfattar endast mark som &r avsedd
att undergd nagon férindring, men
ndgon uttémmande reglering av vilka
dndamal som ingér finns inte. Bosta-
der, kontor, dagis, industrier, sjukhus,
atervinningscentraler, gronomraden,
védgar samt utrymmen for fritid och
rekreation utgor exempel pa samhills-
byggnadsidndamal.

Godtagbar bevisning
For att kommuner ska fa férvirva
egendom for samhéllsbyggnads-



andamal fore fastighetsmarknadens
Ovriga aktorer maste de styrka sitt behov.
Enligt férarbetena ska kommunen géra
antagligt att marken eller utrymmet
behovs med hinsyn till beldgenheten och
kommunens utveckling.

Det handlar om att prestera en sanno-
likhetsbevisning dér kraven inte ska vara
alltfor hoga. Kommunen kan styrka sitt
behov genom till exempel 6versiktspla-
ner, fordjupade oversiktsplaner, utveck-
lingsplaner, detaljplaner, bostadsbygg-
nadsprogram och befolkningsprognoser.

Min uppfattning ar dock att de statliga
myndigheterna i praktiken ligger relativt
stor vikt vid att kommunerna ska kunna
bevisa att samhillsbyggnadsandamalen
verkligen kommer att verkstillas. Under-
sokningen har visat att de statliga myn-
digheterna bland annat villkorar képeav-
tal eller skriver avsiktsforklaringar for att
sikerstalla att egendomen kommer att
anvindas for det avsedda dndamalet.

Examensarbetet kan bestdllas fran Fastig-
hetsvetenskap, LTH eller laddas ner fran
www.lantm.lth.se

TEXT: FANNY MARTINSSON,
LUNDS TEKNISKA HOGSKOLA, alal0fma@student.Ju.se

EXAMENSARBETE
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SCHYSSTA BYGGVAROR

Nyss skakade manga pa huvudet och sa att det var omaijligt. I dag, bara nagra
ar senare, finns ett unikt system for bedémning av tusentals byggvaror ur ett
miljoperspektiv. Systemet bidrar till att minimera anvandningen av potentiellt
farliga amnen i bygg- och fastighetsbranschen.

Nu tar Byggvarubedomningen nista steg och inkluderar dven social hallbarhet
i systemet, bland annat med en gemensam uppforandekod.

aterialfragan har statt i skym-
undan nér det géller diskus-
sionen om hallbart byggande.
Den stora utmaningen ar att
vi anvander allt mer mate-
rial inom bygg- och fastig-
hetsbranschen, dér vi inte vet inne-
hallet och dér vi inte heller kdnner
till hur dessa @&mnen paverkar oss pa
lang sikt.

Branschen saknar ocksa informa-
tion om hur leverantorerna sakerstél-
ler sin produktion avseende sociala
krav. Branschen beaktar forsiktighets-
principen alltfor séllan, vi saknar inci-
tament fran politikerna for att vi ska
na de miljomal som ldnge legat som
malbild, men framfor allt dr jag oroad
over vad vilamnar Over till ndsta
generation!

Tusentals produkter
Byggvarubedomningen, BVB, dr en
ekonomisk férening och skapades
2006. Bakom initiativet star manga av
landets ledande aktorer inom Bygg-
och fastighetsbranschen. Byggvaru-
bedémningen dr i dag branschens
ledande system for bedomning av
byggvaror ur ett miljoperspektiv. Sys-
temet &r ett frivilligt &tagande och
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bygger pa medlemmarnas initiativ
och engagemang. Visionen nér arbetet
drogs igang var att minimera anvand-
ningen av ”potentiellt farliga” dmnen
ibygg- och fastighetsbranschen samt
att tillhandahalla ett system som for-
enklar en komplex fragestillning till
begriplig information fér anvindaren.

Systemet innehéller en s6kdatabas
dar anvidndaren kan soka bland tusen-
tals produkter och fa information
avseende kemiskt innehall och hur
produkten paverkar miljén. Databa-
sen &r kategoriserad i tre niver; und-
viks, accepteras och rekommenderas.
Enkelheten har varit en framgangs-
faktor dar tydlighet och transparens
varit andra ledord till den positiva
utveckling BVB haft. Vidare har sys-
temet utvecklats och innehaller dven
en modul som medfor att anvindaren
kan dokumentera och fa sparbarhet
av produkter och @mnen man anvant i
sin fastighet.

Mot en mer giftfri miljo

Byggmaterial som branschen anvéin-
der innehéller mycket kemikalier,
dessa kan paverka oss manniskor pa
olika sitt. Vi saknar i dag kunskap om
hur ménga 4&mnen paverkar oss. Vi ser

kanske effekterna forst efter 20-40 ar,
detta medfor att forsiktighetsprincipen
och substitution bor appliceras oftare
ndr vi viljer material i vara byggnader.
Vi har ocksa stor tilltro till att formella
krav pa information och begrinsning
av farliga &mnen ar lagstiftade. Dock
kan vi konstatera att avsaknaden av
bade informationskrav och krav pa
uppgift om farliga &mnen &r néstintill
total.

Kemikalieinspektionen och Bover-
ket har under aret fatt i uppdrag att
utreda krav pa begrinsningar av far-
liga dmnen i byggprodukter och infora
ett krav pa loggbok for fastighetségare.
Dessa krav vdalkomnas och Byggvaru-
bedémningen hoppas att de forslag
som kommer att presenteras i slutet av
aret medfor 6kade krav och pa sa sitt
skulle leda branschen mot en mer gift-
fri milj6. Men incitamenten fran poli-
tikerna lyser med sin franvaro. Nir ska
vara politikerna vaga premiera hallbara
byggnader och fastighetsédgare som fri-
villigt tar ansvar for att bygga héllbart?
Genom att dela ut ”mordtter” till dem
som ligger i framkant driver man pa
utvecklingen.



Aven sociala fragor

Vi kan i dag konstatera att vi ror oss
irdtt riktning, men att hastigheten

ar for langsam. I dag pratar vi inte

om miljo utan vi har infért ett “nytt”
begrepp i form av héllbarhet. Hall-
barhetsbegreppet anvénds frekvent
och ibland kan man konstatera att det
smyger in bade okunskap och felaktig-
heter kring dess definition.

Héllbarhetsbegreppet innefattar ett
idealt ldge for samhallet dér levnads-
villkor och resursanviandning moter
maénskliga behov utan att dventyra
héllbarheten i ekosystem och miljo, s&
att dven framtida generationer kan fa
sina behov tillgodosedda. Begreppet
*héllbar utveckling” introducerades
av Lester Brown 1981 och fick interna-
tionell spridning i samband med FN-
rapporten ”Var gemensamma fram-
tid” (1987), kallad Brundtlandrappor-
ten.

Hallbar utveckling omfattar bade
ekonomi, ekologi och sociala fragor
och hur man integrerar dessa for att
inte dventyra framtida generationers
behov.

Under manga ar har branschen arbe-
tat med milj6fragan, dock ofta isole-
rat. Betriffande de sociala fragorna
och kopplingen till hallbarhet 4r det
en relativt ny féreteelse inom bygg-
och fastighetsbranschen. Méinga bran-
scher har aktivt arbetat och kommit
olika langt i denna fraga. Jag vill lyfta
fram textilbranschen som kontinuer-
ligt arbetat med fragan under ménga
ar och med manga goda initiativ kom-
mit en bit pa vigen.

Bygg- och fastighetssektorn har inte
pé samma sitt arbetat med fragestall-
ningen. Nu har Byggvarubedomning-
ens medlemmar aktivt fattat ett beslut
att inkludera de sociala fragorna i sys-
temet. Arbetet som pagatt under aret
har nu landat i en gemensam upp-
foérandekod for medlemmarna samt
ett kriteriedokument dar medlem-
marnas krav pa leverantorer ar defi-
nierade.

Kraven omfattar bland annat Natio-
nell lagstiftning som minimikrav.
Utover detta beaktas internationellt
allméint vedertagna konventioner och
deklarationer som till exempel:

Brobyggardagen
i Goteborg
25 januari 2016

|34 BYGGMATERIAL

« ILOs atta kirnkonventioner

« FNs konvention om Manskliga réttig-
heter,

« FNs barnkonvention,

» FNs deklaration mot korruption

» Riodeklarationen om miljo och
utveckling

Kraven kommer i ett forsta skede att
verifieras med en sjédlvskattningsen-
kit som leverantoren far verifiera.
Medlemmarna diskuterar vidare hur
verifiering kan utforas for att sdker-
stilla informationen. Vi tror och hop-
pas att detta gedigna arbete dr ett
startskott for bygg- och fastighetssek-
torn att anvinda byggmaterial som ar
granskat bade utifrdn kemiskt inne-
hall, milj6 och sociala aspekter och pa
sa sitt kunna bidra till en mer hallbar

utveckling.
g

TEXT: JONNY HELLMAN, VD BYGGVARUBEDOMNINGEN

Varmt valkomna till den tjugosjitte Brobyggardagen!

Kom och upplev ett mixat program med bade svenska
och internationella inslag. Efter férelasningarna bjuds

det pa ”After Bridge” mingel i utstallningen i vantan pa
en valsmakande middag med underhallning pa Rondo.

St. Croix bron mellan Minnesota och Delaware presente-
ras. Det ar en ny typ av segmentbro med flackt liggande
snedkablar som ger lag pylonhojd. Trots att man i USA
har ett liknande klimat som i Sverige valjer man ofta
andra brotyper och tekniska I6sningar.

| vart grannland Norge finns stora utmaningar vad géller
brobyggande. Vi far en presentation av Halogalandsbron
i Narvik som nar den star fardig kommer att bli Norges
nast langsta hangbro. Vi vander oss mot Stockholms-
omradet och far reda pa varfoér det valdes en rostfri
broldsning vid Getingmidjan i centrala Stockholm, samt

hur man renoverade Arstabron. | Goteborg pagar just nu
bygget av Marieholmsférbindelsen déar Marieholmsmotet
knyter ihop fastlandssidan i en trang och komplicerad
trafikplats. Lite langre in mot centrum ska E45 6verdéackas
pa en lang stracka for att ge plats at att bygga en ny
stadsdel. Detta och mycket annat kommer vi fa ta del av
under dagen.

Vi utser Arets Brobyggare och forra arets *jubilar”
Henrik Undeland ger sin reserapport.

| foajén hittar ni som vanligt ett stort antal intressanta
utstallare, som finns pa plats hela dagen.

Komplett programmet hittar du pa www.brosamverkan.se

Arrangér ar nationella branschféreningen Brosamverkan
som jobbar fér utveckling och samarbete inom infra-
strukturomradet.

Brobyggardagen — En dag fér dig som jobbar inom bro- och anlaggningsbranschen

M 5R® sAMVERKAN
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PLASTER TILL FESKERORKA

Over Rosenlundskanalen — mellan Feskekorka och Kaponjargatan

i Goteborg — byggs Sveriges forsta bro i fiberkomposit. Lattare,
starkare och med ldngre livscykel 4n broar i stal och betong ar
det en milstolpe i svensk brokonstruktion.

- An s linge &r fiberkomposit dyrare dn betong
och stal men det vigs delvis upp av lagre under-
hallskostnader, siger Christer Carlsson, ansvarig for
Affirsutveckling Bro pa Ramboll Sverige.

Han leder konstruktionsarbetet av Kaponjarbron
som blir cirka 45 meter 1ang och dryg tre meter hog.
Det huvudsakliga byggmaterialet ar fiberkomposit,
vilket gor den till den forsta i sitt slag i Sverige.

Varfor fiberkomposit?

- Bland annat for att det viger mindre dn traditio-
nella byggmaterial, vilket dr gynnsamt med tanke
pé de extremt kinsliga grundliggningsférhallanden
(stora médngder av lera) som finns i Goteborg. Fiber-
kompositen &r ocksa litt att forma och ar ur miljo-
synpunkt ett bra val, sdger Christer Carlsson.

Broar av fiberkomposit r nytt i Sverige men gar
att hitta i flera andra dnder. Christer Carlsson tror
att det kommer att finnas en marknad for broar i
fiberkomposit — precis som det finns en marknad
for trabroar.

Krdaver fiberkomposit annan kompetens?
- Om man med ”annan” menar stal och betong s
ar svaret ja. Sverige har internationellt sett en hogt
utvecklad industri for tillverkning av FRP. Produk-
tionen av en FRP-bro sker i fabrik, vilket gor att
byggprocessen gar fort, sdger Christer Carlsson.
FRP (fiberforstérkt polymer) ar ett komposit-
material tillverkat av en polymermatris armerad
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med fibrer. Fibrerna &r oftast glas, kol, aramid eller
basalt. I sillsynta fall har andra fibrer, sdsom pap-
per eller trd eller asbest anvints. FRP ar vanligt
férekommande inom flyg-, fordons-, marin- och
byggnadsindustrin samt till ballistiska pansar.

Hur lang tid tar bygget?

— Arbetet med grundliggning, i vart fall i vatten, tar
den mesta tiden och dr densamma oavsett brotyp.
Totalt bedomer jag att bygget tar cirka sex manader.

Forsta spadtaget later dock vinta pa sig. Projek-
tering av arbetshandlingar &r klart. Men nu maste
Ramboll Sverige invinta kommunens beslut att g
ut med f6rfragan till entreprenérer.

Skisserna pa bron visar att den blir minst sagt
spektakuldr. Om allt gar som berdknat kommer
bron att vara byggklar nésta host.

Christer Carlssons forhoppning dr att de som bor i
omradet ska tycka om “sin bro”.

- Den far ett annorlunda utseende jamfort med
en vanlig bro. S det gar nog att hitta bade positiva
och negativa genmalen, sdger Christer Carlsson.

TEXT: PETER NYSTROM



EXPERTERNA

Ockupanter skapade
moment 22 1 Malmo

Nar agaren av en markockuperande byggnad ar okand blir markagaren helt
beroende av myndigheternas valvilja.

iédr nog flera inom sam-
héllsbyggnad som har
foljt handelserna i
Malmo med intresse.
Som fore detta forval-
tare av statens mark
ovan odlingsgrans (totalt 1,2 miljoner
hektar i Vasterbotten) ar jag smart-
samt medveten om vad som hin-
der ndr myndigheterna inte samarbe-
tar med privata markdgare (dven nir
denne markégare rakar vara staten)
vid olaga ockupation.

Markégare har ett skadestands-
rattsligt ansvar for sin mark sa som
att uppenbara faror ska avlagsnas, till
exempel genomruttna markbrunns-
lock. Det &r ocksd markéagaren eller
byggnadsigaren som ansvarar for
att byggnaderna pa dennes mark har
bygglov (PBL 11 kap 20 §).

P4 statens mark patriffade jag flera
olovliga byggnader dir bade bygglov
och markégarens tillstand saknades.
Det handlade ofta om mindre hus av
friggebods-/attefallsstorlek eller ute-
platser med fasta anordningar. Lov-
liga byggnader har generellt alltid
antingen giltigt arrendeavtal med sta-
ten/lansstyrelsen eller tillstdnd enligt
renndringslagen.

PROCESSEN FOR ATT bli av med olov-
lig bebyggelse paborjas oftast genom
att markdgaren begir avhysning hos
Kronofogdemyndigheten, KFM. Enligt
utsokningsbalken 16 kap 2 § ska sva-
randen i rattssikerhetens namn ges
tid att yttra sig i arendet. Det bor fin-
nas en delgivningsmottagare. Enligt
33 kap 1 § riattegangsbalken stills vid
delgivning krav som personnum-
mer eller organisationsnummer,

adress, telefonnummer med mera.
Dessa identifieringskrav ar alltsa ett
krav for delgivning, inte sjalva avhys-
ningen. Om delgivningsmottagaren
inte kan delges far kungorelsedelgiv-
ning ske enligt delgivningslagen 34-37
§§. Ansokan kan ocksa goras till tings-
ratt om dom mot okdnd, det vill siga
ett foreldggande mot okdnd dir myn-
digheten i brist pa kidnd svarande kan
utfora forelaggandet.

MYNDIGHETERNA HAR ATT tillimpa
lagen i delgivning vid avhysning och
myndigheter har olika tolkningar av
lagstiftningen. Det mérks att olika
Kronofogdemyndigheter och polis-
kontor i landet ofta har olika tolkning
av ndr och hur de anser att delgivning
och identifikation maste ske. Jag hade
ett drende dar Lycksele tingsratt pa
ansokan av lansstyrelsen avkunnade
dom mot okdnd for att avlagsna en
byggnad. Darmed ansag vi att drendet
nu var en fraga for Kronofogdemyn-
digheten. Kronofogdemyndigheten
uttalade dock att de inte kunde verk-
stdlla domen fran Lycksele tingsratt
eftersom svaranden inte kunde iden-
tifieras. Dér stannade hela drendet
och nir jag ringde efter rad féreslog en
hjalpsam medarbetare vid Kronofog-
demyndigheten Stockholm att ldns-
styrelsen kunde be polisen om hjalp
med identifiering. Det dr i och for sig
sant men det fortar inte det faktum
att just den bebyggelse jag hanterade
1ag langt inne i vaglost land. Den prak-
tiska mojligheten att spana far sigas
vara minst sagt begransad.

Slutsatsen blev att den markéagare
som inte har mojlighet att sjilv iden-
tifiera markockupanter blir extremt

beroende av myndigheternas tolkning
kring delgivning och identifikation.
Gillande dagsaktuella Sorgenfti i
Malmo sd har liknande situation inte
uppstatt i exempelvis Stockholm,
Goteborg eller Umed. I dessa stader
har det funnits olovlig bebyggelse
men ingen ockupation pagaende i 6ver
ett ar. Nu har ockupanterna i Sorgen-
fri avlagsnats med miljo- och hilso-
skyddsregler som grund. Det maste
sdgas vara anmarkningsvart att det
inte har kunnat ske med st6d av de
lagar som syftar till att virna dgande-
ratten. Att anvanda hygien- och bygg-
standardlagstiftning var i och for
sig ett av de sdtt som det s kallade
”Lortsverige” sanerades bort.

NU BLEV MARKAGAREN i Malmo hotad
med vite for den sanitdra oldgenhet
som uppstod pa den ockuperade tom-
ten. Man far stilla fragan om vitet bli-
vit markdgarens lott eftersom mark-
dgaren i princip alltid ar kdnd och dar-
med kan identifieras och delges krav.
Det dr ett Kafkaartat moment 22 for
markagaren oavsett om det géller en
tomt i Malmo eller hela fidllen.

TEXT: CARIN WESSLAU, JUR KAND KONSULT
CARINWESSLAU@HOTMAIL.COM
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Vad styr framtidens
samhallsplanering?

Bilden ar tydlig. Tiden ar mogen for en bred diskussion om samhallsplaneringens
framtid. Och i den diskussionen vill Lantmateriet delta. Det menar Lantmateriets

generaldirektor Bengt Kjellson.

ad styr samhaéllsplane-

ringen i Sverige 2025?

Ar det storstadsregi-

onerna eller de mel-

lanstora kommunerna

som dr tillvixtmotorer?
Ar det staten, regionerna eller kanske
privata aktorer som har makten och
intresset av att styra 6ver samhallspla-
neringen? Ar samhéllsplanerare det
nya trendyrket? Vill vi bo i storstaden
eller pa landsbygden?

Vad som styr framtidens samhalls-
planering &r en av de mest intressanta
framtidsfragorna for oss pa Lantmite-
riet att stilla, eftersom var verksam-
het i hog grad syftar till att forse sam-
héllsplaneringsprocessen med rele-
vant kunskap och data om geografi och
fastigheter.

Fyra framtidsscenarier

Nar samhallet forandras, forandras vi
med det och for att battre férsta vad
som kan vara verklighet for oss om tio
ar initierade vi under forra aret ett sce-
narioarbete om framtidens samhalls-
planering. Scenarierna dr medvetet
tillspetsade och har under aret hjilpt
oss att bredda vara perspektiv och gett
oss ett underlag for diskussionen om
hur Lantmaiteriet kan utvecklas i ett
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perspektiv pa tio ar for att vara rele-
vanta och ge service av hog kvalitet
dven i en forandrad omvérld.

Att arbeta med scenarier ger till
skillnad frén visionsarbete och pro-
gnoser, berdttelser om omvérlden som
okar forméagan att tidigt se viktiga for-
andringar och nya trender. Véra fyra
scenarier om framtidens samhallspla-
nering bygger pa en rad olika faktorer
som alla styr samhallsplaneringen och
som vi vet kommer att paverka fram-
tiden — men inte hur. Scenariernas
tidshorisont dr 2025. Det ér tillrackligt
nara for att vara overblickbart, men
samtidigt tillrickligt 1angt fram i tiden
for att vi ska kunna férvénta oss vik-
tiga férandringar.

Fokus pa storstad

eller mer regionalt?

Tva faktorer har framfor allt framkom-
mit i scenarierna. Den forsta handlar
om huruvida det ar staten, kommu-
nerna eller privata féretag som kom-
mer att ta initiativet och ha ett storre
eller mindre inflytande 6ver samhalls-
planeringen. Den andra faktorn dr om
vi kommer att se en fortsatt koncen-
tration till storstadsregionerna eller
om det blir en mer balanserad regional
utveckling. Beroende pa vilken rikt-

ning utvecklingen tar far vi fyra moj-

liga utfall for samhéllsplaneringen.
Dessa fyra mojliga framtider kan

beskrivas sa hir:

« Global hallbarhet - samhallsplane-
ringen blir en integrerad och en cen-
tral del av arbetet for en overgang
till det hallbara samhillet. Det sker
med staten i forarsdtet.

« Storstadspolitiken - en satsning
pa storstadsregionerna som till-
vaxtnoder dédr storstadsregioner-
nas utveckling bedoms vara av riks-
intresse och &r en angeldgenhet for
regeringen.

* Den moderna bruksorten - politi-
kens roll ar forsvagad och nérings-
livet vinner 6kat inflytande 6ver
samhaéllsplaneringen, eftersom
de vill ha fungerande platser att
utveckla sina affarer pa.

« Kommuner i konkurrens - 6ver-
hettningen i storstadsregionerna
leder till ett 6kat intresse att flytta
till de medelstora stdderna. Dessa
konkurrerar i attraktivitet for
inflyttning och foretagsetableringar.

Atta experter breddar bilden
Scenarierna tar sin utgangspunkt i
breda utvecklingstrender om héllbar-
het, globalisering, digitaliseringens



SCENARIO 1
GLOBAL
HALLBARHET

SCEMNARIO 3
KOMMUNER |
KONKURRENS

overbryggning av avstand och 6ppna
data. Darfor valde vi att lata fler akto-
rer inom samhaillsplaneringen ta del
av scenarierna och med inspiration i
vara mojliga framtider teckna sin bild
av samhadllsplaneringen 2025.

Det resulterade i antologin Fram-
tidens Samhéllsplanering dér atta
experter med olika bakgrund och
intressen av samhaéllsplaneringen
breddar bilden av den méjliga fram-
tiden ytterligare. Antologins skriben-
ter tecknar framtider dér var traditio-
nella planmetod forkastats, planmot-
stdndare har blivit utvecklingsaktivis-
ter och vi ser ett Sverige utan regioner
och med en starkare styrning fran sta-
ten i samhaéllsplaneringen. Andra talar
for 6kad regionalisering. Flera pekar
pa behoven av snabbare beslutspro-
cesser utan avkall pa beslutens kva-
litet.

Sammantaget dr bilden tydlig -
tiden dr mogen for en bred diskus-
sion om samhéllsplaneringens fram-
tid. I den diskussionen vill Lantma-
teriet delta och darfor ar det nu moj-
ligt att lisa och bestilla antologin fran
oss. Vi hoppas att vi kan bidra med
inspiration till en bred allmanhet dar
intresset for samhaéllsplanering vaxer,
att fortsitta bredda bilden av framti-

SCEMARIO 2
STORSTADS-
POLITIKEN

KONCENTRATION
TILL STORSTADS-
REGIONER

SCEMNARIO 4
DEN MODERNA
BRUKSORTEN

den och ta initiativ till férandring som
forbereder olika delar av samhillet pa
utvecklingens utmaningar.

Utan lantmateri,

ingen samhillsplanering

Vilka slutsatser drar vi da sjalva av
Lantmadteriets roll i framtidens sam-
héllsplanering? Grunden kommer
dven 2025 vara att vi forsorjer sam-
héllsplaneringsprocessen med infor-
mation i form av geodata och deltar i
besluten med var fastighetsbildning.
Utan lantmateri r inte samhéllsplane-
ring mojlig.

Inriktningen och formen for den
informationen vi bidrar med kommer
dock att férdndras de kommande tio
aren. Vi tror att det kommer att kravas
mer av Lantmateriet som samhalls-
aktor i planeringsprocessen. Det dr en
utmaning som vi med glddje antar.

Ao

TEXT: BENGT KJELLSON, GENERALDIREKTOR, LANTMATERIET
bengt.kjellson@Im.se

EXPERTERNA

De som bidragit som skriben-
ter till antologin Framtidens
Sambhallsplanering ar:

Goran Cars, Stadsplanerare
Kiruna kommun och professor
i samhallsbyggnad, KTH
Peder Bjork, Kommunstyrel-
sens ordférande, Sundsvalls
kommun

Stefan Engdahl, Chef for verk-
samhetsomrade planering,
Trafikverket

Christer Larsson, Stadsbygg-
nadsdirekt6r, Malmo stad
Ulrika Francke, vd, Tyréns AB
Gunilla Nordl6f, Generaldirek-
tor Tillvaxtverket

Lars Stjernqvist, Kommun-
styrelsens ordférande, Norr-
kopings kommun

Sven-Erik Osterberg, Lands-
hovding Norrbottens lan

Antologin lanseras héosten 2015
och finns att bestdlla pa www.
lantmateriet.se/framtidens-
samhallsplanering
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Digitaliserade fastigheter
ar enkla offer

Fastighetsbranschen och samhallet star i dag infor utmaningar som att
hantera omsorg for en aldrande befolkning, minska energianvindningen
i vara fastigheter och mota hyresgésters krav pa modern komfort och
tillgang till information. Samtidigt sker en utveckling inom digitalisering
i fastigheter och e-tjanster och det finns ett 6kat fokus pa funktion och

tjanst.

Det finns dock stora brister i sikerheten. Nar allt fler system kopplar upp

sig mot internet 6kar ocksa riskerna markant.

i kdnner alla igen de

skrdimmande rubri-

kerna: ”Kameror i dld-

res hem kan hackas”

(P1), ”Samsungs smarta

kyl anvands for att ta
over ditt mailkonto”, ”Polisen efter
larmet: Vi slet ut kabeln fran inter-
net”. Listan pa rubriker som tyder pa
svagheter i sikerheten nir vara hem
blir digitala kan goras lang. Den sist-
namnda kommer till exempel fran
DN:s avsl6jande om att polishusets
fastighetssystem legat helt 6ppet pa
natet.

De ekonomiska konsekvenserna for
ett fastighetsbolag som kopplar upp
prylar och system i fastigheten mot
internet, vars system ar sarbart for
attacker och saknar integritetsskydd,
kan bli kolossala. I dag saknas ocksa
ett regelverk kring vem som egent-
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ligen har ansvar for att se till att ratt
tillganglighet och kvalité pa IT-infra-
strukturen och dess tjanster levereras.

Vinster med uppkopplade fastigheter
Teknik mojliggor innovation. Vardet
med uppkopplade system i en fastig-
het ar att ge fastighetsforvaltningen
verktyg att vara produktiva samt
skapa nya tjanster och processer som
minskar deras kostnader. Ett enkelt
exempel pa det &r att i stéllet for att
arbeta reaktivt och fa larm om att det
inte finns varmvatten pa julafton kan
forvaltningen fa forslag pa atgéarder
innan ett fel uppstar och kréaver akut
arbetsinsats.

Med lanseringen av smartphones
exploderade utvecklingen av mobil-
applikationer eftersom det fanns en
infrastruktur att bygga tjdnster pa — en
mobiltelefon. I mobiltelefonen finns

massor av sensorer, matare och moj-
ligheter att samla in information eller
att hamta information via internet.
Genom att fastighetens alla delsystem
ar uppkopplade i samma system kan
nya tjanster snabbare utvecklas och
erbjudas till férvaltare, boende och
kommun. Kommuner, férvaltare och
hyresgéster kan enklare handla tjans-
ter och funktioner mot en fardig tek-
niklésning.

Uppkopplad i kriminella kvarter
Skulle du ldmna din bil olast i ett lag-
16st omrade fyllt med biltjuvar och
andra kriminella? Nej, s& klart inte.
Men precis sa naivt oskyddat eller
oforberedda beter vi oss ofta pa inter-
net. Nér en pryl eller ett system
ansluts till internet sa ar den plotsligt
en enhet i en global varld med miljar-
der andra enheter som alla kan f till-



gang till din enhet - hackare, troll,
inbrottstjuvar, nyfikna myndighe-
ter, missnojda kollegor och ungdomar
med konstig sorts humor.

Attacker, intrang, virus och annat
eldande som datorer och smartphones
maste skydda sig emot kommer dven
att drabba prylar och system i fastig-
heten. Till skillnad fran vara datorer
(som oftast dr skyddade bakom brand-
vaggar, antivirusprogram och opera-
tivsystem som automatiskt uppdate-
rar sig regelbundet) saknar system i
fastigheten grundldggande sikerhets-
arkitektur. Detta gor dem till enkla
offer.

»Vi ser ndr du spolar!”

Det krivs inte ndgon hogre utbildning
for att ta kontroll 6ver, eller forstora,
system via internet genom olika typer
av attacker. De enklaste bustricken
skapar ofta rejlt stor skada.

Ett exempel dr att med ett stort antal
anrop mot ett system gora sa att det
kollapsar eller inte kan svara pa anrop
fran andra system, som exempelvis
trygghets- eller brandlarm. Att imitera
ett driftévervakningssystem for att
stanga av ishallen nér det ar frilufts-
dag ar ett annat bustrick som snabbt,
for den drabbade, far kostsamma kon-
sekvenser.

Naér allt fler system i fastigheter blir
uppkopplade skapas fler méjlighe-
ter att fa mer information, vilket 6kar
behovet att fa information oftare. Det
som dr intressant dr att till skillnad
fran nir en konsument koper en pro-

dukt och gor ett aktivt val att koppla
upp sitt liv, finns nu en méngd pro-
dukter som energibolag och fastig-
hetsédgare dger, som utan aktivt med-
givande samlar in och skickar data
som indirekt beskriver hyresgéstens
beteende och rorelser.

Det vanligaste ar kanske individu-
ell métning av till exempel el. Ur ener-
gibolagens perspektiv dr det smarta
madtare som de dger i hemmen som
producerar energidata som hjdlper
dem att analysera hur mycket av deras
tjdnster (el i detta fall) som anvands.
Sa far de koll pa hur mycket de ska
debitera for forbrukningen.

Ur hackarens perspektiv utgor den
data som maétarna skapar en redogo-
relse for hemmets verksamhet och
beteende.

Tillfilligt avbrott pa trygghetslarmet
Det ma ju vara hant om en TV-kanal
kranglar eller om hyresgésten inte kan
se senaste status pa sociala medier,
men avbrott i fastighets- och trygg-
hetstjanster kan fa allvarliga konse-
kvenser. Framtidens IT-infrastruktur
bestar av fler prylar som anvéands av
olika tjansteleverantorer och hanteras
av olika operatorer som alla har olika
servicenivaer och krav.

Information ska transporteras bade
i aktiv utrustning i lagenheter och
genom fastighetens olika infrastruktur
som lagenhetsnit, fastighetsnit och
stamndt. Saknar fastighetsidgaren en
funktion for IT-infrastrukturforvalt-
ning i fastigheterna, som ar totalan-

Trolli
systemet

svarig for samordning, drift, 6vervak-
ning, support och innehéll av en enad
IT-infrastruktur, kommer det att leda
till att tjansters servicenivaer inte kan
garanteras.

Losningen, framtidens ansvar
Fastighetsédgaren eller férvaltningen
maéste se en enad IT-infrastruktur som
ett steg att digitalisera sin fastighets-
forvaltning. Med ritt grundldggande
IT-infrastruktur i fastigheterna ar det
enklare att koppla upp system utan
onddigt manga olika kommunikations-
vagar samt dubbla systemlosningar.

System i fastigheten och verksam-
hetssystem delar ocksd samma infra-
struktur, en forutsittning for en kost-
nadseffektiv integration och 6ppenhet.
IT-infrastruktur handlar till stor del
om hur verksamhetens arbetssitt pa
bésta sitt stottas och effektiviseras.

For den som vill veta mer har ett
néatverk av IT-chefer och entreprendrer
inom fastighetsbranschen tagit fram
ett White paper géllande IT-infrastruk-
tur och dess forvaltning som vi gdrna
delar med oss av.

:.'
d

TEXT: CHRISTOFFER BORJESSON, KTC CONTROL AB

christoffer.borjesson@lct.se

2
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Anvandargrupp for
smartare process

Lantmateriet startar i host en anvandargrupp
kring den externa anvandningen av fastig-
hetsinformation, bade karta och register.
Bland annat medverkar kommuner, lands-
ting, lansstyrelser, hogskolor, Trafikverket
och ledningsdragare. Syftet ar dels att sprida
information och kunskap om hur samhallet
kan anvinda fastighetsinformation pa ett
effektivt satt, dels att lyssna till anvandarnas

olika behov.

bade fastighetskarta och fastig-

hetsregister finns det brister,

och kunskap om dessa maste

spridas bland olika anvén-

dare i samhallet. Kunskaps-

nivan maste hojasialla led,
bland investerare och exploatorer, hos
planerare och fastighetsbildare, led-
ningsdragare, méklare, skogsnéringen
samt alla andra aktorer dar fastighets-
information anvands.

Det handlar inte bara om att kdnna
till bristerna och att kvaliteten varie-
rar, utan ocksa om hur man gor for att
ratta till dem. Olika situationer kraver
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olika metoder. Det viktiga ar att kva-
liteten anpassas till slutanvindarens
behov och som den enskilda situatio-
nen krédver i den fortsatta samhalls-
byggnadsprocessen.
Anvindargruppen kommer att se
over flodet av fastighetsinformation i
olika processer, bland annat for detalj-
planeprocessen, och skapa en rutin/
delprocess fér hur man pa basta sétt
forbattrar och tillvaratar den forbatt-
rade kvaliteten i karta och register.
Det finns mycket att vinna pa att ha
ratt information vid ratt tidpunkt och
med smart hantering kan man tjana

ett till tva &r av den totala samhalls-
byggnadsprocessen. Detta sinder ett
tydligt budskap till exploatorer och
andra.

Anvandarnas behov

ifokus for 6kad effektivitet

Sedan handlar det inte bara om att
vinna tid, utan ocksa att hoja rattssiker-
heten. Till varje detaljplan hor bade
grundkarta och fastighetsforteckning
som en del av planeringsunderlaget.

Grundkartan dr tankt att vara en for-
ddlad produkt utifran kommunal pri-
markarta och officiell registerkarta, dar
foradlingen handlar om komplettering
och forbéttrad 1agesnoggrannhet.

Det &r viktigt att sitta fokus pa att
foradling kravs och sdkerstalla rutiner
for att aterfora kvalitetshojningen till
den officiella registerkartan. Det &r till
exempel inte ovanligt att lagesnog-
grannheten pa fastighetsgrianser kan
forbattras med 5-10 meter.

Anviandargrupp Fastighet kommer
att beskriva ett smartare sitt att jobba
med olika planeringsunderlag, sa att
man undviker att upptacka felaktig-
heter alltfor sent i processen, vilket
kan leda till problem i genomforandet
eller i varsta fall att beslut upphévs i
domstol. Detta tillvdgagangssatt vill vi
sprida i branschen med hjalp av kon-
kreta exempel.



En central del av anvdndargruppens
arbete r ocksa att fanga upp anvin-
dares behov, synpunkter och for-
battringsforslag. Dialog ar ett viktigt
instrument for att skapa en samsyn
kring detta och vi hoppas kunna moéta
branschen pa deras spelplan.
Lantméteriet 4r bade dataigare och
forvaltare och inte minst fastighets-
bildare, men anvandarsynpunkter
maste in for att bredda Lantméteri-
ets insikter om sjdlva anvindningen.
Bland andra sa kommer de kommu-
nala representanterna att fora denna
kunskap med sig in i gruppens arbete.

Sammanfattning av anvdndargrup-

pens syfte och mal

« Oka samhillsbyggares kunskaper
om fastighetsinformation
(register och karta).

» Medverka till forbattring av de pro-
cesser/floden dér fastighetsinforma-
tion har stor betydelse.

« Verka for en mer rattsiker plane-

ring.

Fortydliga vikten av aktuell infor-

mation i processerna.

« Fanga in synpunkter och forbatt-

ringsforslag fran anvindare.

Uppmana till anvindning av den

officiella registerkartan och upp-

muntra kommunerna att inte fora
egen kopia.

Ostergard

KUF - KvalitetsUtveckling Fastighet
Sedan méanga ar pagar en kontinuer-
lig kvalitetsforbattring av fastighets-
registret och registerkartan inom
Lantmateriet. Det kan handla om att
komplettera rittighetsinformationen,
gora arealjamforelser och geometri-
forbattringar, etc. Detta arbete enga-
gerar cirka 65 medarbetare inom Lant-
materiet.

Kvalitetshojande arbete sker ocksa
i samverkan med de kommuner som
har DRK-avtal (avtal om digital regis-
terkarta). I dessa utférs gemensamma
insatser for att forbattra kvaliteten,
det handlar oftast om att hoja lages-
noggrannheten och komplettera med
marksamfilligheter. Denna samver-
kan &r ofta fruktbar dd man blan-
dar kompetens fran Lantméteriet och
kommunerna.

Projekten bestar i huvudsak av tre
moment: arkivutredning, mitning och
inpassning och uppdatering av regis-
terkartan. Ofta handlar det inom KUF
om att ta hand om lite storre omré-
den. Det 16pande ordinarie forbatt-
ringsarbetet sker genom DRK-avtalen,
dér det kan handla om enstaka fastig-
heter eller kvarter. Dessa avtal utgor
ett viktigt fundament i de fortlopande
kvalitetsarbetena. Avtalen reglerar
ocksa de ekonomiska villkoren. I dag
har cirka 75 procent av landets kom-
muner DRK-avtal och de behover ses

EXPERTERNA

Lantmateriets WMS-tjdnster, topoweb och fastighets-
indelning med visualiserad kvalitetsmarkning. En god
hjalp att borja sitt fastighetsutredningsarbete med.

Almevik

Kallevik

Over, bade avseende rutiner, teknik
och kompetens. Generationsvixlingen
hos bdde kommun och lantméteri dr
orsaken till detta. Att pa kort sikt d&ven
fa DRK-avtal med de resterande 25
procenten ir inte ett méali sig, men
hade naturligtvis underlattat kvalitets-
arbetet. Samverkan om kvalitetsarbete
sker ocksa tillsammans med de kom-
munala lantméterimyndigheterna.

Trots dessa insatser, star vi valdigt
langt ifran en registerkarta med rétts-
verkan och ldr gora det manga ar fram-
over om inte betydande resurser sitts
in. Har kommer Anvandargrupp Fas-
tighet in i diskussionen om hur man
kan ”lappa och laga” koordinerat med
de pagaende samhallsbyggnadspro-
cesserna.

Lantmadteriet representeras i anvéin-
dargruppen av Mikael Johansson fran
division Geodata och Géran Carlsson
fran division Fastighetsbildning. Nar
anvandargruppen ar uppstartad och i
arbete kommer den att presenteras pa
Lantmaiteriets hemsida.

TEXT: MIKAEL JOHANSSON,
REGIONAL GEODATASAMORDNARE, LANTMATERIET
mikael.johansson@Im.se
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BOSTADSFASTIGHET

BOSTAD UTAN UTFART,

VEM FOR TALAN
U/ SKOGSMARK BLIR

Ndr kan skogsmark som ska anvdndas for veduttag och for att erhalla en god boendemiljo med
tillgang till bad- och batplats samt krdftfiske 6verforas till en bostadsfastighet?

Lantmateriet fick en ansokan om avstyck-
ning fér andamalet deltidsjordbruk — hist-
gard med byggnader. Den tilltdnkta styck-
ningslotten omfattar utéver fastighetens
bebyggelse och kringliggande indgor cirka
3 hektar inklusive tomtmark, ett frista-
ende skifte om cirka 12,3 hektar. Det frista-
ende skiftet bestar enligt nuvarande mark-
anvandning av cirka 6,9 hektar skogsmark
medan resterande del utgors av indgo-
mark.

Den tdnkta styckningslotten avsag det
norra skiftet dster om det svarta strecket
samt den sydostra skiftet.

Lantméteriet beslutade att stilla in
forrattningen och som skél for beslutet
angavs bland annat att det skulle strida
mot skyddet for skogsndringen och natur-
varden i 3 kap. 7 § fastighetsbildnings-
lagen.

Sékanden overklagar beslutet att stélla
in forrattningen och mark- och miljo-
domstolen upphéver Lantmateriets beslut
att stdlla in forrattningen och aterforvisar
den till Lantméiteriet med f6ljande moti-
vering.

”Styckningslottens areal dr 15,3 hek-
tar, varav 8,4 hektar dr indgomark och 6,9
hektar skog. Domstolen bedémer att en
avstyckning innebirande att stycknings-
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lotten skulle besta av 8,4 hektar indgo-
mark dr acceptabel med hinsyn till &nda-
malet med fastighetsbildningen, sa kall-
lad héstgard.

Att ett smérre skogsbestand ingar i en
sédan fastighet kan ocksé vara acceptabelt.
Nir det som i detta fall 4r frdga om 6,9 hek-
tar skog forefaller en sadan fastighetsbild-
ning mer tveksam da ett saddant omrade ar
for litet for att betraktas som en fastighet
enbart ldmpad for skogsbruk.

I aktuellt fall ska skogsskiftet ingd som
en naturlig del av det redan befintliga
skiftet 2 pa styckningslotten. Skiftet dr
latt atkomligt och enkelt att bruka. Moj-
ligheten att ekonomiskt utnyttja skogen
undergar inte ndgon férsamring av bety-
delse. Syftet med den ténkta fastighets-
bildningen &r inte att skapa en sjilvstan-
dig barkraftig skogsfastighet. Syftet ar
dédremot att skapa en fastighet som ger
visst ekonomiskt utbyte och som fraimjar
bosittning i glesbygd. Genom att fastig-
heten kommer att bebos bor dven varden
av natur- och kulturmiljén framjas. Vid en
sammanvdagning av samtliga omstindighe-
ter i malet finner domstolen att den tinkta
styckningslotten bér komma till stand.

Efter 6verklagning fran lansstyrelsen
faststéllde dock Mark- och miljéover-
domstolen Lantméteriets beslut att stélla
in forrattningen och motiverade detta med
att skogsmarken pa det fristaende skif-
tet i och for sig dr av sddan beskaffenhet
att det i allt vasentligt saknar intresse for
det aktiva skogsbruket. Den yrkade fastig-
hetsbildningen kan darfor inte oreserve-
rat innebira en sddan skadlig delning av
skogsbruksfastigheten som avses i bestim-

melserna i 3 kap. 7 § FBL. Fragan i malet ar
under vilka 6vriga villkor skogsmark kan
overforas till en bostadsfastighet for hist-
hallning. Skogskiftet ska anviandas dels fér
veduttag, dels for att erhalla en god boen-
demiljé med tillgang till bad- och batplats
samt kréftfiske.

Enligt bestimmelserna i 3:1 FBL ska fas-
tighetsbildning ske sa att varje fastighet
blir varaktigt limpad for sitt iandamal. Av
motivuttalanden och utveckling i praxis
framgar att utgangspunkten ir att pro-
duktiv skogsmark inte ska tillatas inga i
bostadsfastigheter. Det kan dock i vissa fall
vara rimligt att undantagsvis inforliva sméa
arealer som saknar intresse for det aktiva
skogsbruket. Har dr dock fraga om att bilda
en bostadsfastighet i tva skiften med bety-
dande avstand mellan skiftena.

Enligt Mark- och miljéoverdomstolens
bedémning ligger skiftet pa ett alltfor stort
avstand fran bostaden bade for veduttag
och for att bostadsmiljon ska anses forbatt-
rad. Avstyckningen &r déarfor inte forenlig
med bestimmelserna i3 kap. 1§ FBL.

Marktillskottet dr inte heller av den stor-
leksordningen att det skulle innebéra att
fastigheten blir en jordbruks- eller skogs-
fastighet med ett sddant godtagbart eko-
nomiskt utbyte som avses i3 kap. 5 § FBL.
Hinsyn har da tagits till mojligheterna att
kombinera verksamheten med annan var-
aktig verksamhet pa orten samt intresset
av att sysselséttning och bosittning i gles-
bygd framjas.

Mark- och miljééverdomstolen 2015-09-30,
F 1043-15, domen har éverklagats till HD



AKTUELLA RATTSFALL

. ___________________________________________________________________________________________________________________________________________________________________|
Kan man bilda fastigheter for bostadsdndamdal om fastigheterna
inte kan fa utfart pa grund av utfartsforbud i detaljplan?

Lantmadteriet fick en ansdkan om avstyck-
ning av ett storre antal lotter for smahus-
bebyggelse. Markégaren hade fatt bygglov
pa samtliga tankta fastigheter. Fyra av
styckningslotterna var dock berérda av ett
utfartsforbud enligt géllande detaljplan
varfor utfart frén dessa inte var mojlig om
avstyckningen genomférdes enligt anso-
kan.

Lantmateriet stdllde in avstyckningen
avseende dessa fyra lotter med motive-
ringen att avstyckningen skulle strida mot
3:10ch 3:2 FBL och att det inte kunde anses
vara en mindre avvikelse fran detaljplanen.

Lantmdteriets beslut 6verklagades och
fragorna i malet var om LM skulle anses
bundet av bygglovet dir avvikelsen fran
utfartsforbudet setts som en liten avvikelse
fran planen och det darfor dven skulle ses
som en mindre avvikelse fran planen enligt
FBL 3:2.

Béade mark- och miljédomstolen och
Mark- och miljoéverdomstolen avslog 6ver-

klagande. Mark- och miljoéverdomstolen
angav foljande skal.

En forutsattning for att den sokta atgir-
den ska kunna medges ir enligt 3 kap.

2 § forsta stycket FBL att den ar forenlig
med den géllande detaljplanen eller att
den endast innebdr en mindre avvikelse
som inte motverkar planens syfte. Da den
sOkta avstyckningen forutsatter utfart pa
en plats dér det enligt planen rader utfarts-
forbud ar den sokta atgarden inte forenlig
med gillande detaljplan. Fraga ar dirmed
om avstyckningen kan godtas som en min-
dre avvikelse som inte motverkar planens
syfte bl.a. darfor att bygglov som forutsét-
ter utfart pa den aktuella platsen redan har
beviljats.

Fragan om behovet av en bestimmelse
enligt vilken en kommande fastighets-
bildning skulle vara bunden av tidigare
bygglovsbeslut har varit féremal f6ér diskus-
sioner men inte lett till ndgra lagstiftnings-
atgarder (se SOU 2005:77, s. 580 f). Enbart

den omstdndigheten att ett bygglov har
beviljats innebér séledes inte att avvikelsen
dven ska godtas vid en bedémning enligt 3
kap. 2 § forsta stycket FBL.

Planbestdimmelsen dr ett konkret for-
bud mot utfart vid en relativt vl avgrdansad
vigstricka. Férbudet paverkar en vidare
krets dn enbart de ndrmaste grannarna,
dvs. fler &n de som enligt PBL ska horas
innan bygglov kan beviljas for en mindre
avvikelse. Aven om olika utfall i &renden
rorande fastighetsbildning respektive bygg-
nadslov fér samma bebyggelse s langt som
mojligt bér undvikas, kan avvikelsen fran
planen i detta fall inte ses som en mindre
avvikelse. Den sokta atgirden strider sale-
des mot 3 kap. 2 § forsta stycket FBL och
kan ddrmed inte medges.

Mark-och miljééverdomstolen 2015-10-02,
F 10439-14, laga kraft.

Vem far fora talan vid forrdttning och 6verklagning nér nybildad
fastighet ansluts till befintlig gemensamhetsanldggning enligt 42 a § AL?

Lantmaterimyndigheten beslutade att
ansluta tva nybildade fastigheter till en
befintlig gemensamhetsanldggning och
har samtidigt provat fragan om vilken
ersittning som dgarna till de nybildade
fastigheterna ska betala till 6vriga deldgare
i samfilligheten.

Lantméteriets beslut 6verklagades av
den samfillighetsférening som forval-
tade gemensamhetsanliggningen genom
en 6verklagning underskriven av férening-
ens ordférande. Overklagningen avség den
ersittning som de nya fastigheterna skulle
betala. Ordféranden var dven dgare till en
fastighet som var med i gemensambhets-
anlidggningen.

Mark- och miljddomstolen avvisade for-
eningens 6verklagan med motiveringen
att det var de fastigheter som var med i
gemensamhetsanldggningen och inte for-
eningen som skulle ha ersdttningen.

Foreningen och dven dess ordférande
overklagade till Mark- och miljover-
domstolen.

Om gemensamhetsanldggningen for-
valtas av en samfillighetsférening ar det
féreningen som ensam har behdrighet att
foretrdda deldgarna vid forrdttningen. Dir-
for ar foreningen ocksa ensam behorig att
overklaga lantméterimyndighetens beslut
for medlemmarnas rakning. Det &r sale-
des endast foreningen som har haft ritt

att 6verklaga lantméaterimyndighetens
beslut i detta fall. Mark- och miljodom-
stolen borde dérfor ha provat foreningens
6verklagande. varfér mélet aterforvisades
till mark- och miljodomstolen for fortsatt
handldggning.

Eftersom ordféranden ddremot inte ar
behorig att 6verklaga domen avvisades
hans 6verklagande.

Mark-och miljoéverdomstolen 2015-10-26,
F 7412-14, laga kraft.

TEXT: JAN GUSTAFSSON,
TEKNISKT RAD MARK- OCH MILJOOVERDOMSTOLEN
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EXPERTERNA

GeoSkills+

EU-projekt for kompetens inom geodata

EU avslutade 2015 ett projekt med
syfte att skapa forutsattningar
for utbyte av erfarenheter om
utbildningar och efterfragan pa
arbetskraft inom den europeiska
geodatasektorn.

rojektet paborjades 2013 och avslutades oktober 2015.
Syftet med projektet var att skapa forutséttningar for att
utbyta erfarenheter om utbildningar och efterfragan pa
arbetskraft pa den europeiska geodatamarknaden. Det
finns en efterfrdgan pa valutbildad personal pa alla nivaer inom
lantmateri, GIS, och geografisk informationshantering och bear-
betning, fran praktiskt orienterade utbildningar, som t.ex. mat-
ningsingenjorer, till utbildningar pa masterniva.
Projektet, som finansierades av EU:s program for livslangt
larande (Lifelong Learning Programme / Erasmus+ Programme),
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Pris fran 373 000 kr

Fritt fabrik, exklusive moms.
Langder fran 20,0 till 31,5 meter.
Leveranstid cirka 8 veckor.

johan.sundbom@martinsons.se
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riktade sig primart till yrkesrelaterade utbildningar inom, till
exempel mitningsingenjérsomradet. Ett av malen var att identi-
fiera 6verensstaimmelser mellan den europeiska geodatasektorn
och arbetsmarknaden och dokumentera initiativ som gors i olika
lander.

Ett annat mal var att undersoka hur det dr majligt att 6ka med-
vetandet om dessa fragor for att fraimja samarbetet mellan yrkes-
utbildningar och praktik inom geodataomradet och fa studenter
intresserade av att utbilda sig och arbeta inom geodataomradet.
Projektet har samlat in erfarenheter fran EU:s medlemsstater med
fokus pa linderna som deltar i projektet.

I projektet deltog 8 myndigheter, universitet och andra organi-
sationer i Nederldnderna, Belgien, Litauen och Bulgarien. Lant-
maéteriet deltog som observator i projektet, eftersom det, &ven
om projektet primért rorde andra ldnder &n Sverige, &r ett bidrag
till att analysera den svenska utbildningssektorn och arbetsmark-
naden inom geodataomradet for att sdkerstélla tillgangen till ratt

kompetens.
‘ |

TEXT: JESPER M. PAASCH, LANTMATERIET

Projektets hemsida: http://www.geoskillsplus.eu/

V1 soker medarbetare!

* Lantmitare med forriattningserfarenhet
Lantmatare med exploateringserfarenhet
*  Erfaren fastighetsjurist

Vesterlins ar ett nytt foretag bestaende av ett erfaret
team. Vart fokus ligger pa uppdrag och utbildningar
inom fastighetsratt och vardering. Den gemensamma
namnaren for oss pa Vesterlins ar vart djupa intresse for
rattsomradet och dess praktiska tillampning. Vill du bli
en av 0ss? Lis mer pa www.vesterlins.se.
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Fastighetsrattsliga uppdrag & utbildningar
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| Sverige har vi
arkitekter och
samhallsbyggare med
hogsta kompetens.

Stellan Lundstrom
professor i fastighetsekonomi, KTH
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Men vi kommer inte fa
till de innovationer
som kravs om vi inte
samarbetar mer.

Anette Scheibe Lorentzi

chef for Stadsbyggnadskontoret,
Stockholms stad
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”Gora mianniskor hdlsosammare och gladare”. Sa later hélsokedjan (]9
SATS inspirerande vision. Dérfor var det ingen slump att de snabbt var

lika fortjusta som vi over idén att 1ta taket pa Torsplan 2 i Stockholm \'3\5 \\\\\
rymma béde ett utegym och en 120 meter lang l6parbana. Sa kunder ¢
och medarbetare kan hélla moten i medeldistanstempo, fa ett enklare
livspussel och visionen blir 1angt mer levande #n pé en aldrig sa fin " ¥,
PowerPoint: Vdlkommen in pa ncc.se om du vill veta mer om kontor -
som bygger varumirken, medarbetare och béttre affirer.



