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Las upp lock-down — Sa rorde vi oss under pandemiaret 2020

Hur har coronapandemin paverkat hur vi ror oss — dven med en europeisk
utblick? Och hur ser nutiden och framtiden ut for mobiliteten i staden, med
fokus pa Stockholm? Dessa fragor behandlades under ett digitalt
frukostseminarium som sektionen for Héllbar utveckling/miljé anordnade den
20 maj 2021. Moderator var Lars Stromgren, vd f6r Samhillsbyggarna, tillika
tidigare ordforande for Cykelframjandet. Motet lockade 22 deltagare och
filmades for att senare kunna komma fler till gagn,,

. (tog bort: Ligg in link.

Mobilitet i staden — vilka effekter har pandemin haft pa vara
rorelsemonster?

Forst ut bland talarna var Joakim Boberg, cykelstrateg i Stockholms stad, som
berittade om cykelplaner, investeringar och pagaende projekt i Stockholm, hur
véra rorelsemonster fordndrades under 2020 samt framtida utmaningar.

Cykelplan och investeringar

Stockholm &r pa vég att bli en cykelstad igen, med fullbelamrade
cykelparkeringar och tringsel pa gatorna. Vi fick se bilder fran bade forr och nu.
Den stora fragan dr: Hur ska ytorna i gaturummet anvéndas? I en tét stad maste
andra nyttor prioriteras ner for att cykeln ska kunna prioriteras upp. Det kan
innebdra till exempel att parkeringsytor, bilkorfdlt eller parkmark tas i anspréak
for att fa plats for nya cykelbanor.

Den aktuella Cykelplanen togs fram 2012 med syfte att gora cyklandet bade
enklare och sdkrare. Fokus lag da pa arbetspendling och avsikten med
cykelplanen var bland annat att skapa radiella strék fran ytterstaden in mot
centrum. Numera ingér ny cykelinfrastruktur som en naturlig del nér staden
bygger nya bostadsomraden, t ex pa Arstafiltet. Forbittringar for cykel medfor
ofta dven forbattring for gdende och kollektivtrafik, t ex trafiksdkrare korsningar.

Statistik
e Stockholm har 114 mil cykelvéigar

36 mil av dessa ingar i ett utpekat primért ndt varav 21 mil sopsaltas

Det finns 1 500 cykelpassager varav 500 dr signalreglerade

70 % av stockholmarna har tillgang till en cykel

50 % av cykelresorna sker inom innerstaden

20 % av resendrerna har start eller malpunkt i andra kommuner och

Stockholms stad samarbetar darfor med Region Stockholm som édger den

regionala cykelndtet

37 % av alla boende i1 Stockholms stad kan cykla till jobbet pa en kvart.

e En genomsnittlig cykelresa ér 5,2 km. For boende i ytterstaden dr
genomsnittet 7 km. De som startar cykelturen i andra kommuner reser
cirka 10 km i genomsnitt.

e Cykelresorna utgor 11 % av alla resor, 16 % av alla arbetsresor men hela

32 % av arbetsresorna i innerstaden
e Vad hinde under pandemin, &nnu mer cyklande XX %.
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e Cykelolyckorna har okat kraftigt senaste aren, men antal skadade dkar
inte lika mycket. Antal allvarligt skadade och doda har inte 6kat alls.

Hur reste vi under pandemidret?

Stockholms medborgarenkit 2020 visar att hélften av invanarna distansarbetade.
19 % distansarbetade mer &n 4 dagar per vecka. Resandet med kollektivtratik
gick ner, bilresandet var oforéndrat, gang och cykel 6kade négot,

For att underlétta cykling och avlasta kollektivtrafiken har Stockholms stad
under pandemin satsat pa enkla nyanldggningar (breddning, trimning, malat om
kollektivtrafikfalten pa Folkungagatan till cykelfélt ndr bussarna togs tillbaka till
Katarinavégen, fortydligat for cyklister/gaende pa Klara Malarstrand).
Kommunen har dven 6kat omfattningen av underhéllsatgérder (ny beldggning)
och driftatgarder (sopsaltning)

Nu har tjansteménnen fatt i uppdrag att se dver cykelplanen. Mycket har éndrats
sedan 2012. Nya typer av cyklar har tillkommit (lastcykel, elcykel, sparkcykel).
Malet dr fortfarande att det ska vara enkelt, tryggt och sikert att cykla. Bade
andelen cyklister och antalet cyklister ska 6ka. Fokus &r numera flyttat fran
pendlingscykling till vardagscykling. Ett ssmmanhdngande cykelnét av sikra
cykelvigar och cykelvénliga gator ska skapas. Cykelns roll lyfts fram som
transportmedel, men dven som del i attraktivt stadsliv dér cykling ska vara
mojlig for alla — for olika cyklister och olika fordon. Idag har vi: 5-20 %
eleyklar, 0,6-5 % lastcyklar, 6-15 % elsparkcyklar pa Stockholms gator.
Forslaget till ny cykelplan &r nu ute pa remiss.

”Varken svensk eller internationell trafiklagstiftning ér utformad utifran cykelns
villkor och dess potential”, avslutade Joakim Boberg.

Europeiskt perspektiv pa cyklandet under COVID-19

Dagens andra talare var Holger Haubold, European Cyclist’s Federation, som
medverkade fran organisationens kontor i Bryssel. The European Cycklists’s
Federation &r den europeiska paraplyorganisationen for medlemsbaserade
organisationer som foresprakar och arbetar f6r mer och bittre cykling. Den
svenska motsvarigheten dr Cykelframjandet.

Hur har cyklandet fordndrats under pandemin och vilka effekter har
fordndringarna fétt pa infrastrukturen? Holger kunde redovisa intressant statistik
fran organisationens webbplats dér jamforelser visas upp i tydlig grafik. Hur ser
cyklandet ut och hur investerar olika linder? Vem gor mest?

COVID-19 Cycling Measures Tracker | ECF

Frankrike, Italien och Spanien leder ligan nér det géller ny cykelinfrastruktur
under pandemin. Det 4r ldnder som tidigare inte varit langt framme. Detta
kommer att fordndra resmonster, forutspadde Holger.

Cyklandet okar kraftigt i flera europeiska stider:
Barcelona 100 %
Berlin 29 %
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Bryssel 64 %
Dublin 45 %
Krakow 26 %
Paris 50 %
Stockholm ...

Det dr inte létt att fa fram EU-gemensam statistik, men da dr det tur att vi har
Google Maps! Genom Google har European Cyclist’s Federation fétt veta hur
mycket fragandet om cykelvigar har 6kat mellan februari och juni 2020. Och det
visade sig att intresset 6kade stort. 300 % 1 Finland, 140 % i Sweden.

De fasta métare som finns uppsatta for cykelrdkning visar att cyklandet okar
med 5-30 %, och det 6kar mest i linder som inte haft s& mycket cykling tidigare.

Exemplet Bryssel

Vi fick se exempel pa pandemirelaterade atgirder fran Bryssel: Ny
cykelinfrastruktur, nya atgirder for att ddmpa trafik och minska trafik. Ett
exempel var bilvigen genom parken Bois de la Cambre som stéingdes helt for
bilar for att frimja utevistelse under perioder av lock-down. En annan atgérd &r
att skapa nya cykelfalt utefter motorvigen for att binda samman staden och
fororten. Inte ndgon mysig cykelvig, men effektiv, den var enkel att géra och
ger mojlighet till snabb cykling mellan malpunkter. Pa andra stdllen har gator
spérrats av for att skapa plats for matservering utomhus eller for att skapa
lekgator for att 6ka barns mojlighet till utomhuslek.

Betydelsen av cykelfrimjande dtgirder

Hade denna 6kning av cyklingen skett 4ndd, pa grund av att man vill undvika att
aka kollektivt etc? Nej faktiskt inte. En studie visar att cyklingen dkade med 11-
48 % i stader som gjorde atgirder jamfort med stdder som inte gjorde nagot. Att
investera i cykelinfrastruktur paverkar resmonster. ”If you build it, they will
bike” som rubriken 16d i New York Times. De nationella planerna som nu tas
fram for aterhamtning och resiliens efter pandemin (investeringsplaner)
inkluderar ofta cykling.

Fragestund

? Hur paverkar det 6kade cyklandet kommunens planering av nya stadsdelar?
Joakim: Cykelplanen och trafikstrategierna styr bade nybyggnad och befintlig
stad. Cykeln dr med i planeringen pa ett annat sitt &n forr, &ven om det dven vid
nybyggnad maste handla om att avvdga olika intressen.

? Stockholm har ménga olika sorters cykelbanor, lite som arsringar. Hur kan
man tédnka ndr man bygger ett ssmmanhédngande nét — gora enkla snabba
atgirder eller satsa pa att gora dem riktigt bra?

Joakim: Cykelvidgarna har byggt ut gradvis frdn borjan av 1990-talet. Idag vill vi
bygga cykelbanor/cykelfilt som &r sé breda att man ska kunna kora om sékert
och motas sékert. Vi behdver helt andra breddmatt &dn forr eftersom cykelflddena
har 6kat. Men snabba, enkla atgiarder behdvs ocksa.
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? Lars Stromberg passade pa att ndmna att vi i Sverige har en nationell
cykelplan, férutom lokala, regionala och. Inriktningsplaneringen for den
nationella planen pagar. Planen arbetas fram under varen. En fraga som ofta
stdlls &r trafikprognoser — hur man ska extrapolera framtidens resande utifran
dagens resande, tillvixt etc? Hur mycket cykelinfrastruktur ska det behdvas for
att fora over trafik fran bil till cykel?

Holger: I Bryssel minskade bil- och kollektivtrafik samtidigt som cyklandet
6kade. Vi hoppas flykten fran kollektivtrafiken ar tillfallig.

? Pa vilken niva har investeringar gjorts i de andra ldnderna? Sker det framst
nationellt?

Holger: I Frankrike dr mycket organiserat nationellt, men dven en del i stider. |
Belgien dr det stor skillnad mellan regionerna. Flandern investerar mer dn
Bryssel och Vallonien.

? Hur ser det ut 1 Stockholm? Vilka begransningar finns t ex nér det géller
forslagen om att tilléta cykling mot enkelriktat?

Joakim: Det finns ett antal forordningar som styr, de behdver utvecklas for att vi
som vighallare ska kunna planera for cykel som eget trafikslag. I Stockholms
stad dr mycket av vignitet kommunalt. Vi férfogar alltsd dver merparten av vara
gator sjidlva och kan bestimma hur vi vill disponera dem. Vi anvinder i
huvudsak var egen investeringsbudget men det finns ju ocksa statliga medel t ex
stadsmiljoavtal.

Lars Stromberg tackade talarna for deras medverkan och avslutade med en

avskedshilsning till alla deltagare: Vi ses pa cykelbanorna!”.

/Karin Hermansson
Sektionen for hallbar utveckling



