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Bostadsbristen ar ett samhallsproblem.
Genom att sakerstalla marktillgdng och
lagga grunden for en fungerande infra-

struktur ger vi plats for fler bostader.

Tillsammans med kommuner och andra
myndigheter ar vi delaktiga i bade
planprocesser och genomforande.

Digital samhadllsbyggnadsprocess. Lantmateriet hariuppdrag av regeringen att
verka for en digital samhallsbyggnadsprocess — ett uppdrag som genomfors i samverkan
med framst Boverket men aven med andra myndigheter och organisationer. Malet aren
enhetlig och effektiv digital samhallsbyggnadsprocess som ar till nytta for enskilda,
foretag, kommuner, statliga myndigheter och andra aktorer.



OLD WINE N
NEW BOTTLES?

TVA MYCKET SENIORA PROFESSORER moéttes pa en internationell kon-
ferens och den ena siger:

“Ah, you are here, what are you presenting?”

Varpa den andra svarar:

“Well you know, old wine in new bottles.”

Da svarar den forstndimnde med stor entusiasm: ”Ah, you have new
bottles!”

DIGITALISERING BESKYLLS IBLAND f0r att vara just “old wine in new
bottles”. Och om det r sant kan man fundera pé vad problemet skulle
vara med det? Ibland behéver man dndra bendmningen pé en forete-
else for att den faktiskt ska fa nagon effekt. Samtidigt ar det viktigt att
poéngtera att digitalisering som begrepp faktiskt innebar négot helt
nytt. Med digitaliseringen kan vi gora saker pa helt nya sitt och ibland
dven gora helt nya saker.

PA 1990-TALET ANVANDE VI INTE ORDET DIGITALISERING utan d&
talade vi om datorisering. Datorisering avsig den process dar man
inforde olika typer av datorstod i verksamheten, men i sig inte férstod
att verksamheten som sadan skulle komma att paverkas. Blanketter
lades upp som pdf-dokument for utskrift och manuell ifyllning, snarare
an att ta fram helt nya tjanster, eller kanske till och med ifragasétta om
rutinerna behévdes 6verhuvudtaget. Digitalisering betyder just verk-
samhetsutveckling, dar teknikens mojligheter for att frammana forand-
ring dr en viktig komponent i transformationen.

Digitalisering dr den langtgéende process som tagit oss fran
1990-talets banker, dir vi en gdng om manaden gick med vara post- och
bankgiroblanketter for att betala ménadens riakningar, till det den dr i
dag. Det vill sdga en internetbaserad tjanst som vi kan anvidnda flera
génger om dagen for att folja vara ekonomiska transaktioner mer i real-
tid, ddr kamrerer och kassorskor bytts mot ekonomiska radgivare och it-
utvecklare. Eller for att inte tala om musikindustrin vars stora digitala
transformation inneburit att vi gatt fran att 4ga musik till att hyra. En
svindlande utveckling.

DET FINNS MANGA ORGANISATIONER som dnnu inte kommit s 1dngt i
sin digitala transformation. Universitet och hogskolor &r, som ett exem-
pel, bara i bérjan av att férstd att rollen haller pé att fordndras fran att
vara en utbildningsférmedlare fér huvudsakligen 19-25-aringar till att
erbjuda digital undervisning och examination till manga fler i alla ldrar
ndr det passar studenten. Darigenom kan skolan vara en viktig spelare i
det som kallas livsldngt lirande.

Statliga myndigheter, sma och medelstora foretag ar andra typer
av organisationer som ligger langt efter i den digitala transformatio-
nen, helt enkelt fér att man saknar kompetensen, inte vagar att ligga de
resurser som behovs eller inte har ett ledarskap som forstar att driva for-
dndringen.

DIGITALISERING MOJLIGGOR ATT KVALITETSSAKRA FRAMTIDEN, den
ger oss mojlighet att utveckla var verksamhet genom att utnyttja poten-
tialen i ny teknik. Det &r inte bara gammalt vin pa nya flaskor utan ett
helt nytt vin, fullt av smak, komplexitet och med en behaglig eftersmak.

Jan”Gulan” Gulliksen, medlem i regeringens digitaliseringsrad, professor i
mdnniska-datorinteraktion och vice rektor for digitalisering, KTH.
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3 950 mil gata i forindring.
Vara stider vaxer allt snab-
bare for att de skapar nérhet.
Men trafiken &r ett hinder.
Darfor maste vi skapa gator
som dr mer mangfunktionel-
la. Det gynnar hela urbani-
seringsprocessen och bidrar
till hogre livskvalitet, menar
stadsbyggnadsforskaren Alex-
ander Stdhle.

Assistenten Al Det finns en
vanforestillning att artifi-
ciell intelligens, AI, mest dr
robotar som tar 6ver mansk-
liga uppgifter. Inget kan vara
mer fel sdger Géran Lindsjo,
rddgivare inom Al bdde i USA
och Europa

EXPERTERNA

Digitala tvillingar. Just nu
utvecklas tvillingmodeller av
broar, som i framtiden kom-
mer att underldtta bedom-
ningen av risker fran bland
annat ovader och tunga trans-
porter. Det kommer att leda
till battre tillstindsbedom-
ningar och beslutsunderlag.
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BANGARDAR
MUMMA FOR
HOTADE VAXTER
OCHDJUR

Nar traditionellt mangfaldsrika
miljéer minskar &r bangérdar och
andra trafikmiljéer heta tips for
hotade vaxt- och djurarter. De
har stor betydelse for biologisk
mangfald. Inventeringar har visat
att det finns cirka 2 500 arter av
djur och vaxter i stationsmiljoer.
Ungefar tusen av dem lever hela
eller storre delen av sina livinom
omradet och ett 80-tal finns nés-
tan uteslutande runt stationer.
Ménga av dem &r rodlistade,
skriver tidningen Sveriges natur.
Biologen Magnus Stenmark
har tagit initiativ till ett projekt
som inventerat och bedomt den
biologiska mangfalden vid alla
Sveriges 1400 jarnvagsstationer.
Ungefar 230 klassas som artrika. I
den allra artrikaste klassen finns
bara tva stationer: Kristianstad
och Veinge i Halland.
Nu géar projektet in i en ny fas
med skotselplaner och atgir-
der som vérdar och bevarar de
hoga naturvirdena. Det kan till
exempel handla om slatter, att ta
bort sly och att skrapa grissvalar
sa att det finns blottad sand for
vilda bin.
- Drommen ér att alltid f& med
biologisk mangfald som en as-
pekt i anldggningsarbeten, menar
Magnus Stenmark.




SHOINNY Vid HILX3L

5 0 0 enligt Sveriges Byggindustrier.
]

MILJARDER,

Sa mycket har byggindustrin omsatt per ar de senaste aren,

AMSTALLDHETS-
BYGGET

DAGS ATT NOMINERA TILL
JAMSTALLDHETSBYGGET!

Nu ir det ater dags att nominera till Jimstalld-
hetsbygget. Jimstidlldhetsbygget dr ett pris
som startades for att sprida bra initiativ som
tas for att 6ka jamstélldheten i byggbranschen
och dédrigenom kunna inspirera fler att gora
samma sak.

Priset startades av fyra unga tjejer - Ina Dju-
restal, Pauline Diurson Runfors, Emma Ophus
och Helena Walentowicz. Det drivs tillsam-
mans med Sveriges byggindustrier.

Forra dret vann Uppsala Hem med sitt arbete
for jamstdlld upphandling. Det innebar i prak-
tiken att de stiller krav pa sina leverantorer
och darmed gar i braschen for hur man kan in-
spirera fler aktorer i byggbranschen att agera.

Kriterier for nominering: Den som nominerar
ska pdvisa en satsning, férandring, ett initiativ

6. Samhallsbyggaren

eller liknande (bendmns satsning 16pande ge-
nom texten) frén eget foretag, arbetsplats eller
kund som leder till en mer jamstélld bygg-
bransch. Satsningen ska ha pagatt under 2019.
Exempel pa satsningar kan vara att ha startat
ett kvinnligt nédtverk eller att ha rekryterat
flest kvinnor pa ledande positioner, men det
skulle d&ven kunna vara det bdsta startskottet
pa resan mot en mer jamstalld bransch.

Nomineringarna stdanger i slutet av januari.
Folj @jamstalldhetsbygget pa Instagram for
uppdateringar om exakt datum.

Mer om hur du nominerar och var du skickar
nomineringen finns pa:

www.sverigesbyggindustrier.se/jamstalld-
hetsbygget

STOR VARIATION
| ANDELEN MAN
OCH KVINNOR

Det ar stor skillnad pa konsfordel-
ningen i olika yrkegrupper inom
byggindustrin. Inom bygg och
tillverkning &r enbart 1,7 procent
kvinnor och bland chefer &r ande-
len 10,9 procent. Inom yrken som
kréaver hogskolekompetens utgor
kvinnor 20,4 procent. Jimnast
konsfordelning dr det inom admi-
nistration, forséljning, service dar
drygt 44 procent dr kvinnor.

HAR BIDRAR FORETAGEN MESW
TILLSTADENS UTVECKLING

Det lokala néringslivet dr en av de
viktigaste aspekterna i en stads
utveckling, i alla fall enligt svensk-
arna. Det framgar av teknik- och
arkitektforetaget PEs rapport Sam-
hallsbarometern, dir invdnarna

i Sveriges 20 storsta stader fatt
betygsitta hur naringslivet bidrar
till en smartare stad. 44 procent
uppger att de vill att det lokala
ndringslivet &r med och tar ansvar
for stadens utveckling.

Mest néjda med det lokala na-
ringslivets delaktighet &r invanarna
i Linkoping, med industrier som
SAAB och Ericsson. Hela fyra av
tio invénare uppger detta. Aven
néringsliven i svenska modemeckat
Boras och industritita Vaxj6 utmar-
ker sig. Dér tycker 38 procent av
invanarna att det lokala néringsli-
vet dr delaktigt i, och tar ansvar for
stadens utveckling.




MER AN 700 STADER I 50 LANDER

haridag
hyrcykel-
system.

STUDIE SKA
LARA Al OM
MANNISKORS
TRAFIK-
BETEENDE

Nérmare hundra personer
ska utsittas for riskabla
trafiksituationer i simulator
och deras agerande blir sedan
facit nér sjilvkorande bilar
ska lara sig forutse méannis-
kors trafikbeteende.
Simulatorévningarna
ska genomforas i normalt
tillstand, med stresspaslag
samt med alkohol i kroppen.
Studien genomfors av Ma-
lardalens Hogskola och dr en
del i en storre studie kallad
Simusafe som omfattar 800
personer. Projektet ska ut-
veckla datorsystem som kan
simulera manskliga beteen-
den. De ska kunna anvédndas
iolika typer av fordon. Om
fordonen kan rdkna ut hur
manniskor kommer agera,
kan olyckor forhindras.

|,/ KM

Det dr den genomsnittliga resan med elsparkcykel.

Fenomenet med delade transporttjdnster som el-
sparkcyklar och cyklar har snabbt exploderat i flertalet
svenska stader - pa gott och ont. Nedskréipning, bris-
tande sékerhet och otillrdcklig integrering med 6vrig
kollektivtrafik dr ndgra av utmaningarna.

Samma typ av utmaningar finns ocksa i andra lander,
men de har hittat 16sningar som Sverige kan dra lirdom

1 Sverige star cyklister for nirmare hélften av alla allvar-
liga trafikskador. Nar olyckan sker ar risken att skadas
29 ganger hogre for en cyklist jamfort med nér nagon
krockar i en bil.

Om fler anvande hjdlm skulle det minska antalet allvar-
liga skador. Men dven bittre underhéll av cykelbanor och
forbattrad utformning av trottoarkanter skulle kunna
minska olyckorna. Likasa automatiska nodbromsnings-

SVERIGE KAN LARA AV ANDRA OM ELSPARKCYKLAR

av. Det visar en rapport fran WSP dér de har studerat

hur sju olika stider forhaller sig till den nya mikromo-
biliteten: San Francisco, Toronto,, London, Stockholm,
Auckland, Singapore och Dubai. Rapporten visat att
datadelning, maxtak och striktare reglering lett till battre
forutsittningar. Stader som haft regleringar pa plats
innan operatdrerna slapps pa har haft det bista utfallet.

SA KAN VI MINSKA CYKELOLYCKORNA

system som gor att bilen stannar innan den kér pa en
cyklist.

Det visar en avhandling om cykelsdkerhet, skriven av
Maria Ohlin vid Goteborgs universitet.
- Det finns inga genvégar, det krédvs ett omfattande och
systematiskt arbete. Redan I dag finns det atgirder som
kan forverkligas i storre skala for att fa ner olyckstalen,
sager hon.

Samhallsbyggaren. 7
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PROCENT

Byggsektorn star for cirka 40 procent
av energianvdndningen och cirka 40
procent av ramaterials- och avfalls-
strommarna i samhdillet.

FINLAND SATSAR MER PA
CIRKULAR EKONOMI AN SVERIGE

Finland har kommit ldngre dn Sverige med den cirkuldra omstéllningen och lyckats posi-
tionera sig som virldsledande inom cirkulir ekonomi. Orsakerna till Finlands framgéngar
pa omradet ar flera. Bland annat utgar de i sitt hallbarhetsarbete fran ekonomi medan
Sverige &r fokuserat mer pa miljo.

- Den finska fardplanen for cirkulidr ekonomi ar starkt fokuserad pa tillvixt medan
Sverige fokuserat mer pa att gora insatser som ar nod-
vandiga for klimatet. De har tydligare identifie-
rat affarsmojligheten och den industriella
utvecklingsrnéjligheteﬁ for landet nér det
kommer till de utmaningar vi star infor.
Inte minst klimatomstéllningen. Det
hér kan i sin tur bero pé att Finland
varit mer drabbat av lagkonjunktur
an Sverige de senaste tio aren, si-
ger Johan Felix, innovationsledare
for det strategiska innovations-
programmet RE:Source till Aktuell
Hallbarhet.

SAMARBETE GOR DET
LATTARE ATT STALLA KLIMATKRAV

Byggandet star for en stor del av fastighetsbranschens klimatpéaverkan. I projektet
Klimatkrav till rimlig kostnad arbetar Sveriges Allmédnnytta, kreditinstitutet Kommunin-
vest och IVL Svenska Miljéinstitutet tillsammans med maélet att ta fram en branschstan-
dard for att berdkna klimatpdverkan och kunna stélla klimatkrav vid nyproduktion. Nio
bostadsbolag har utsetts till testpiloter i projektet.

- Att kunna stélla klimatkrav pa byggandet ar ett viktigt steg i utvecklingen av en fos-
silfri byggbransch. Det hér projektet och piloternas arbete kommer att ge oss vigledning
i hur vi kan stilla de kraven pa ett bra sitt, siger Anders Ejlertsson, projektledare pa IVL
Svenska Miljoinstitutet.

Ett nytt digitalt rapporteringsverktyg gor det moj-
ligt for kunder att vilja de fartyg och ruttalterna-
tiv som har lagst klimatpaverkan. Bakom det nya
verktyget ligger det norska foretaget FreiXchange,
som later avsdndare hélla reda pa sitt koldioxidav-
tryck under transport.

Det nya koldioxidindexet for fartyg och rutter

NY HEMSIDA
STOTTAR
CIRKULAR UPP-
HANDLING

Cirkuldr upphandling &r ett viktigt
verktyg for att styra samhéllet mot
en mer hallbar konsumtion och
produktion. Men det beh6vs mer
kunskap och praktisk vigledning
pa omradet. For att stétta féretag
och upphandlande instanser har
IVL Svenska Miljoinstitutet lanserat
en webbplattform for cirkuldr upp-
handling, upphandling.ivl.se.

- Cirkuldr upphandling ar en
forhallandevis ny foreteelse och
det saknas generella riktlinjer och
metoder for hur vi ska fa material av
olika slag att cirkulera i samhallet.
Vi mérker av en 6kad efterfrdgan
pa végledning och exempel pa hur
cirkuldr upphandling kan tillimpas
i praktiken och darfor dr det viktigt
att vi tar vara pa de goda erfaren-
heter som finns och dokumentera
dem, sdger Sven-Olof Ryding, pro-
jektledare pa IVL Svenska Milj6in-
stitutet.

NYTT VERKTYG SKA UNDERLATTA BRA KLIMATVAL

kommer att vara tillgingligt fér kunderna fran
imorgon och kommer enligt foretaget att géra
det mojligt att ’beddma rederiernas faktiska
miljoprestanda och ddarmed slutligen skapa en
premiummarknad for de gronaste rederierna”,
skriver FreiXchange i ett uttalande.



NY TIPSFUNKTION FOR BATTRE BYGGANDE

Boverket har startat en tipsfunktion som dr
oppen for alla aktorer i bygg- och fastighets-
sektorn. Den kan anvindas for att berdtta
om aterkommande fel i byggandet eller nya
problem som Boverket behover kédnna till.
Tipsfunktionen &r ocksa éppen fér de som

FYRA SKRIFTER
FOR SMARTARE
AVFALLSHANTE-
RING

Ny smart teknik ger den
svenska avfallshanteringen
stora mojligheter att ut-
veckla effektivare och mer
hallbara l6sningar. Avfall
Sverige och IVL Svenska
Milj6institutet har publice-
rat fyra skrifter som visar
flera goda exempel.

NY BOK: BYGG
BATTRE BIL-
LIGARE

Praktisk forskning och
erfarenheter visar att det
med helhetsgrepp och
systemtdnkande dr mojligt
att minska savil byggkost-
nader som energianvand-
ning med minst 30 procent
vardera. Kunskapen om
kostnadseffektivare byg-
gande finns, men i ménga
fall saknas intresse och
incitament. Foretagen vill
ha hoga vinstmarginaler
och samhdllet vill ha hoga
skatteintdkter - vilket hoga
byggkostnader och ineffek-
tiva l6sningar framjar.
Christer Harryssons nya
bok ger tekniska, ekono-
miska och juridiska rad
for hur man bygger battre
och billigare och undviker
fallgropar som oldmpliga
tekniska l6sningar och
entreprenadformer. Boken
belyser dven riskerna for
korruption och oldmpliga
affarskontakter i samband
med planering, projekte-
ring, byggande och forvalt-
ning.

USAS FORSTA
SMARTA STAD

Nu 6ppnar den forsta smarta
staden i USA - dér bilarna &r auto-
noma, robotar och Al skoter butiker
och dronare star fér hemleveran-
ser. Den forsta smarta amerikanska
staden, Curiosity Lab at Peachtree
Corners, dr egentligen ar en
teststad for teknik. I det levande
laboratoriet kommer olika foretag
att utveckla och préva bland annat
autonoma fordon och olika former
av smart infrastruktur.
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vill berdtta om goda exempel och erfarenhe-  for Boverkets byggskadefunktion.
ter som Boverket och andra kan ha nytta av.
- Det hér dr ett sétt for Boverket att komma

4nnu nidrmare branschens aktérer och famer  det for en god inomhusmiljé och minskade
insynivad som hdnder i byggbranschen,
sdger Daniel Andersson, som ir projektledare Det gar bra att vara anonym.

Materialet som kommer in ska anvdndas i
Boverkets uppdrag for att utveckla byggan-

samhdllskostnader for fel, brister och skador.

BOSTADSRATTSFORENINGAR
HART DRABBADE AV EKONOMISK BROTTSLIGHET

12 procent av bostadsrattsforeningarna anger de
har utsatts for ekonomisk brottslighet minst en
gang de senaste fem aren. Det visar en undersok-
ning Fastighetsdgarna Stockholm har latit gora.

I studien har man undersokt bostadsrattsforen-
ingars sarbarhet for ekonomisk brottslighet samt
forekomsten av ekonomisk brottslighet i och mot

bostadsréttsforeningar. I rapportens intervjuer

med sakexperter framkommer det ocksa att bo-
stadsrattsforeningars sarbarhet for att utsittas for
ekonomisk brottslighet &r stor. Fastighetsdgarna
Stockholms vd Oskar Oholm och bostadsrittsex-
pert Johan Flodin menar dérfor att bostadsrétts-
foreningars skydd mot ekonomisk brottslighet
skyndsamt bor ses 6ver for att virna de 1,7 miljoner
svenskar som bor i dem.

Samhaéllsbyggaren. 9



BILLIGARE TAXI

KAN OKA KOLLEK-
TIVRESANDET

Billigare taxiresor, till exempel genom ett rut-avdrag for taxi,

skulle leda till fler kollektivresor och farre resor med egen bil, visar
forskning. Det skulle kunna knuffa igang en utveckling déar hushall
andrar sitt beteende till att kopa tjansten mobilitet istallet for att 4ga

sin egen, kanske sjalvkorande, bil.

11t fler behover resa alltmer. En 6kad befolkning,

inte minst i och runt storstdderna, gor att allt

fler kommer att kora egenédgd bil - om invanarna

inte erbjuds fler alternativ. Det 4r avstandet fran

bostaden till kollektivtrafikens noder som &r en
orsak till att folk viljer att ta bilen hela védgen till jobbet
istallet for att aka kollektivt. Samtidigt star personbilen
stilla 95 procent av tiden.

Vid sidan av bilen &r taxi det mest flexibla firdmedlet.
Dock ar det fa privatpersoner som anvéinder taxi som en
del av kollektivtrafiken i sin vardag. En av anledningarna
ar att det upplevs som alldeles for dyrt, vilket till stor del
beror pa att cirka 60 procent av taxis kostnader bestar av
skatter och lagstadgade avgifter. En taxi star ocksa still
och outnyttjad ménga timmar om dagen.

Det dr uppenbart att resursutnyttjandet ar vildigt 1agt

10. Samhallsbyggaren

for savil personbilar som taxi. Vad skulle da hinda om
man, till exempel via ett rut-avdrag for taxi, halverade
priset for att dka taxi?

Farre bilresor

Med st6d fran forskning kring priselasticitet visar de
berdkningar jag gjort att ett Rut-avdrag for taxi skulle 6ka
antalet taxiresor med mellan 30 procent och upp till 95
procent. Samtidigt indikerar forskningen att manniskor
inte skulle anvanda taxi istédllet for den egna bilen hela
viagen till resmaélet, utan som ett komplement till kollek-
tivtrafiken.

Med légre pris pa taxi skulle resendrer i 6kad utstrack-
ning kombinera taxi och kollektivtrafik, istillet for att
kora egen bil hela vigen. Vissa skulle ta taxi till kollektiv-
trafiken ena resan och dka kollektivt hem, istillet for att



som tidigare gora tva bilresor. Andra skulle samaka Rut-
taxi med grannen till kollektivtrafiken, istéllet for att de
tar varsin bil. En del skulle ta taxi vissa strickor nigra
dagar i manaden och utnyttja kollektivtrafiken i 6vrigt,
istdllet for att som kanske i dag ta bilen varje dag. Den
totala effekten skulle bli fler taxiresor, men ocksa fler kol-
lektivresor och dirmed farre bilresor.

Internationella studier

Den forskning som gjorts i USA visar att billigare taxi i
kombination med bra kollektivtrafik ledde till minskad
anvindning av personbil. En stor studie gjord pa bade
sma och stora stiader, ar 2004 och 2015 visade ocksa att
storst effekt skulle ges i stora stider. Annu starkare resul-
tat skulle vi sannolikt fa i Stockholms 1an med dess vilut-
byggda kollektivtrafik.

Att kollektivresandet 6kar och resor med den egna
bilen minskar nir resan betraktas som en tjanst for mobi-
litet indikerar ocksa resultaten fran det finlindska féreta-
get Maas (mobility as a service) och deras app Whimapp.
Whimapp kostade 49 Euro i manaden vid tiden for under-
sokningen och i priset ingick: obegransat antal kollek-
tivresor och taxiresor for 10 Euro inom en radie av fem
kilometer, 1an av stadscykel samt obegrinsad tillgdng
till hyrbil fér 49 Euro om dagen. Foretagets enkdt bland
sina kunder, som besvarades av 200 personer, visade att
dessas resor med egen bil minskat med 40 procent till 20
procent av alla resor, att taxiresandet 6kade fran fem till
nio procent - samtidigt som resandet med kollektivtrafi-
ken okade fran 48 till 74 procent av alla resor.

Nyligen gjordes ytterligare en undersokning av Maas
som starker bilden. Whimanvandare i Helsingfors gor 2,15
resor med kollektivtrafiken, jimfort med 1,6 av invanarna
i stort, de aker taxi 2,4 ggr oftare én den normala invana-
ren och de kombinerar taxi med kollektivtrafik tre ganger
mer 4n invanarna i stort.

Rut-avdrag som incitament

Manniskor reagerar positivt pa starka incitament och det
finns darfor starka skl att tro att ett rut-avdrag for tax-
iresor skulle leda till att fler kombinerade taxi med kol-
lektivtrafik och att anvindandet av den egna bilen skulle
minska. Det behovs starka incitament for att dndra folks
vanor och invanda beteenden.

Det finns manga skil for att paskynda denna utveck-
ling, i synnerhet nu nér s manga pekar pa den stundande
klimatkrisen. Framfor oss star ocksa utvecklingen av
sjalvkorande och elektrifierade bilar. Istéllet for att varje
hushall képer varsin sjdlvkoérande bil skulle ett rutavdrag
for taxi kunna knuffa igang en utveckling dar hushall
dndrar sitt beteende till att kdpa tjdnsten mobilitet istdllet
for att dga sin bil.

Vad skulle dé ett rutavdrag betyda for trafikméang-
den? Av praktiska skél har jag avgransat berdkningarna
till Stockholms stad och 1dn. Ett rut-avdrag dr dock tankt
att omfatta hela Sverige. For lanet, dir det varje dag gors

ndstan 900 000 bilresor, har jag, med stéd i forskningen,
uppskattat att personbilstrafiken i lanet skulle minska
med minst 10 procent och i innerstaden med pa sikt mel-
lan 20 och 30 procent om ett Rut-avdrag infordes. Effek-
ten skulle sannolikt 6ka 6ver tiden da alltfler avstar fran
att 4ga en egen bil. Det i sin tur skulle minska behovet av
kravet pa garageplatser vid nybyggnation, som star for en
icke foraktlig del av byggproduktionskostnaderna.

For Stockholms innerstad, som varje dag har 215 000
in- och utgaende privatbilsresor, skulle dessa minska med
upp till 65 000 eller med mer 4n en fijardedel. En s4 stor
minskning skulle fa avsevirda effekter, med nyttor for
savil konsument som samhille. De farliga &mnen som
framforallt orsakas av dubbdéck skulle pa Essingeleden
minska med 10 procent. Stockholms 36 000 parkerings-
platser skulle kunna minskas med mellan 20 och 30 pro-
cent och istdllet kunna ge bredare trottoarer och storre
plats for cyklister.

Frigor mark for bostider

De flesta kommuner har infartsparkeringar i anslutning
till kollektivtrafikens noder. Ofta blir dessa snabbt full-
belagda och alternativet for reseniren blir da ofta att

ta bilen hela végen till resmalet. I Stockholms lin finns
redan cirka 13 200 infartsparkeringar som tillhandhalls av
SL tillsammans med kommunerna. En sddan yta motsva-
rar nirmare 60 stora fotbollsplaner, vilket skulle kunna
rymma 120 stora flerbostadshus. Ett Rut-avdrag for taxi-
resor med en prognosticerad trafikminskning om 20 pro-
cent skulle frigéra mark motsvarande 24 hus néra kollek-
tivtrafikens knutpunkter.

Ytterligare skal till att inféra Rut-avdrag for taxi 4r den
mycket starkt vixande svarta taxiverksamheten som pa
vissa orter i Sverige helt slagit ut de vita jobben i taxina-
ringen. En skattereform for taxi skulle sannolikt, precis
som i fallet med Rot- och Rut-avdragen, i vasentlig grad
bidra till att gora svarta taxitjanster vita.

Enligt Trafikverket maste antalet bilar i Stockholm
minska med 30 procent fram till &r 2030 om de klimatmal
som satts upp ska kunna nas. Samtidigt visar alla progno-
ser att biltrafiken istdllet kommer att 6ka med 30 procent
i Stockholmsregionen. Har finns starka skal att minska de
skattepéalagor som idag hindrar privatpersoner att stilla
om fran egen bil till mer kollektivtrafik och taxi.

TEXT: MONICA RENSTIG, VALFARDSEKONOM OCH RAPPORTFORFATTARE,
RENSTIG CONSULTING GROUP AB
Monica.renstig@renstig.se

Samhallsbyggaren. 11
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PROFILEN ALEXANDER STAHLE, VD PA SPACESCAPE

Vad blir man om man vaxer upp mitt i asfaltsdjungeln i storstaden, men

samtidigt praglas starkt pa landsbygdsfragor?
Jo, stadsbyggnadsforskare som kiampar for att fa omvarlden att forsta att

den hallbara staden maste vara bade tit och gron. Sa blev det i alla fall for

Alexander Stahle.

lexander Stahle kan tyckas ha
manga olika titlar och roller.
Han dr stadsbyggnadsforskare
fran KTH, vd for konsultfore-
taget Spacescape och nystar-
tade Placetoplan, forfattare till boken
”Alla behover narhet”, foreldsare inom
stadsutveckling och projektledare for
Vinnovaprojeket Smarta gator.

Men hans fokus ar dnd4 kristallklart
- stdders och gators utveckling. Detta
trots att hans barndom starkt prag-
lades av landsbygd. Mamma jobbade
namligen pa Lantbrukarnas Riksfor-
bund LRF, tidningen Lantbruk var hus-
litteratur och det pratades mycket om
landsbygdsutveckling i hemmet.

- Men jag tyckte helt enkelt att
manniskor var roligare dn natur.

Formodligen hade uppvéxten mitt
i stan med saken att gora. Visserligen
hade familjen ett landstélle, men gator
och stadsmiljoer var 4nda hans virld.
Sa nér det var dags att vilja jobbspar
blev det staden som fascinerade mest.

Det ledde sa smaningom till en dok-
torstitel i stadsbyggnad fran Arkitektur-
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skolan KTH. Hans doktorsavhandling
handlade om hur man kan bygga tita
och grona stader samtidigt. Det finns
ndmligen ingen motsédttning i det.

- Tvdrtom. Den héllbara staden
maste vara bade tit och gron.

Stdder skapar nirhet
2008 blev han vd for Spacescape, som
ar ett forskningsdrivet konsultfore-
tag som jobbar brett inom stadsutveck-
ling med savél bostidder och handel
som trafik och gronska. Dér jobbar han
fortfarande, samtidigt som han aktivt
driver fragorna han brinner for - hur
framtidens stdder bor utformas.

- Men jag 4r mer en intern aktivist.
Jag vill paverka branschen inifran.

Bland annat har han skrivit boken
”Alla behover ndrhet”. Det dr en omfat-
tande trendanalys, gjord av 400 exper-
ter och forskare, som beskriver hur
framtidens stdder och trafik kan se ut.
Manga dr, liksom Alexander Stahle
sjdlv, mycket kritiska till bilstaden.
- Néarhet till arbete, vinner och

kultur hari alla tider drivit staders

utveckling. Men véra stdder har bli-
vit alltfor utspridda och bilberoende.
Det finns till exempel mer parkerings-
yta dn boytaiSverige i dag. Det dr inte
rimligt, sdger Alexander Stahle som
sjdlv inte dger nagon bil.

- Bilsamhdllet dr problematiskt pa
flera sitt. Fordonstrafiken smutsar
inte bara ner och férsdmrar var hilsa.
Den dr dessutom ett hinder for urba-
niseringen, dar manniskor soker nir-
het och livskvalitet.

Darfor ar fragan om trafiken och
gatornas utformning avgorande nér
vi utvecklar framtidens stader, menar
han.

- Den insikten har vixt i mig sedan
jag skrev min doktorsavhandling och
det har bland annat lett till att jag
skrev boken ”Alla behover néarhet”.

Den har ocksa resulterat i att han
idag leder det Vinnovafinansie-
rade projektet Smarta gator. Ett team
bestdende av KTH, Chalmers, VTI,
Sweco, White Spacescape, har bevil-
jats nio miljoner for att i tre ar forska
om nya modeller for smarta gator.



SOVERIGE AR 3750 MIL GATA
oft ENFDRANDRING KAN
A HA SIOR Bt [YDELOE<

- Stdder vaxer allt snabbare for att de
skapar ndrhet. Men trafiken ér ett hin-
der. Vi méaste darfor skapa gator som ar
mer mangfunktionella. Pa sa vis kan
vi fa mer niarhet mellan manniskor,
vilket gynnar hela urbaniseringspro-
cessen och bidrar till hogre livskvali-
tet, mer ndrhet och trygghet.

Med tanke pa att Sverige har 3 950
mil gata, kan en fordndring av gatorna
ha stor betydelse for invanarnaivéra
stader.

Bilen trycks ut ur stider
S& hur gor vi?

- Vi maste inte alltid bygga titare
for att fa plats med fler. I stillet kan vi
forandra rummet mellan husen, gora
gatorna till platser for rekreation och
lek.

- Det hér r ett arbete som pagar nu i
alla stora stider i virlden. Bilen haller
pa att tryckas ut ur stiderna.

Men variationen ar stor. I Hong Kong
tar bara 5 procent bilen, medan 95 pro-
cent tar bilen i Atlanta i USA. I virl-
dens storsta stad, Tokyo ar det 14 pro-
cent. Motsvarande siffra i Stockholm
ar 41 procent.

- Allt hianger pé strukturen. For att
trycka ut bilen ur stiderna maste det
framfor allt finnas en stark kollek-
tivtrafik. Annars funkar det inte. Det
finns inte i Atlanta.

- Och i till exempel Tokyo maste
du ha ett bevis pa att du har en par-
keringsplats ndr du kdper en bil. Och
dér finns heller ingen gatuparkering, i
varldens storsta stad.

Aven i svenska stider pagar forand-
ringen. Till exempel har den tidigare
sé trafikerade Klarabergsgatan mitt
i city omvandlats till en gdgata med
sparvagn.

- Har har beslut tagits pa hogsta
politiska niva. Det visar att gatorna
maste upp hogre pa agendan for att vi
ska fa den foérandring som kriavs och
for gatorna ska bli mer héllbara for
framtiden.

Digital teknik hjilper oss

Vi kan ocksa ta hjilp av den nya tekni-
ken for att trycka ut biltrafiken ur sta-
derna. Digitaliseringen skapar mojlig-
heter for nya mobilitetstjdnster och for
autonoma och elektrifierade transpor-
ter av varor och ménniskor.

- Med hjilp av digitaliseringen har
det blivit ldttare att dela pa fordon och
att planera vara kollektivresor. Och
med sjdlvkérande fordon kan trafiken
bli mer effektiv, samtidigt som gatorna
blir sdkrare. Mdnniskor kommer att
kunna rora sig friare.

Tekniken kan ocksé vara till stor
nytta i planeringsfasen och bland
annat 6ka medborgarnas mojlighet att
deltai planeringen.

- Snart lanserar vi den nya digitala
dialogplattformen Placetoplan som
ger medborgare mojlighet att under-
soka stadsplaner och tycka till om
dem. Plattformen gor det samtidigt
enklare for stadsplanerarna att samla
in och analysera synpunkter under
pagdende planering.

- Tekniken ger oss med andra ord
stora mojligheter att utveckla vara
stader sa att de blir smartare och mer
hallbara. Men det &r viktigt att vi inte
later tekniken styra utvecklingen,
utan att vi verkligen funderar pa vad
den kan gora for staden.

TEXT: PIARUNFORS
FOTO: DAN COLEMAN

Alexander Stahle

Aktuell som: forfattare, foreldsare och
debattér inom stadsutveckling och trafik.
Projektledare fér Vinnovaprojeket Smarta
gator och grundare till nystartade Place-
toplan.

Alder: 45 ar.
Familj: singel och pappa till tva tondringar.
Bor:ildgenhet i Stockholms innerstad.

Utbildning: doktor i stadsbyggnad, Arkitek-
turskolan KTH.

Karridr: doktorsavhandlingen pd KTH
fokuserade pa hur stadsplaneringen kan
skapa en tit och gron stad. Boken ”Alla
behover niarhet” kommer fran ett forsk-
ningsprojekt och beskriver hur framtidens
stidder och trafik kan se ut. Vd for Spa-
cescape sedan 2008 och har bland annat
arbetat med projekt som Nya Slussen, Nya
Kiruna, analyser av bostadsmarknaden och
bostadsbyggande i smé och stora svenska
stdder. Har nyss startat den digitala dialog-
plattformen Placetoplan.

Gor pa fritiden: mest musik. Var techno-
producent pd1990-talet och har spelat
bland annat pa klubbar i Stockholm, Tokyo,
Milano och St Petersburg. D4 dven flitigt
spelad i P3.

Pa nattduksbordet: Facklitteratur inom
stadsbyggnad och biografier. Har bockat av
de flesta biografier av personer inom tea-
tervarlden och rekommenderar starkt de av
Thorsten Flinck och Marie Géranzon.

Samhaéllsbyggaren. 15
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Man kan méta en hel
stads ekologiska avtryck
med hjalp av en digital
S| ion, menar Jenny

Ca dt, IT-konsu

samhéllsutveckling pa

Sweco. ‘
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Undrar du vad den digitaliserade texten betyder: ”Bara ett verktyg”

Det ar mycket snack om digitalisering i dag. Och om mdjligheterna
tekniken skapar for att gora vart samhaélle smartare och mer hallbart.
Men utmaningen ligger inte framst i att utveckla de digitala losning-
arna, utan i att vi maste forandra vart satt att tanka och arbeta.

16. Samhallsbyggaren



et dr latt att fastnainy och

hiftig digital teknik, men

det handlar snarare om vad

tekniken kan gora for oss.

Om att se och forsta nyt-
torna med den, sdger Jenny Carlstedt,
IT-konsult inom samhéllsutveckling
pa Sweco.

Hennes jobb &r att stotta kommu-
ner, stdder och privata bolag i deras
arbete med att hitta mojligheter med
digitaliseringen. Rétt anvdnd kan
den ndmligen effektivisera hela sam-
hillsbyggnadsprocessen. Inte minst
kan den hjilpa oss att na de ambi-
tiosa malen for hallbar utveckling
som varldens ldnder antagit genom
Agenda 2030.

Kortsluter och effektiviserar

Nar den svenska regeringen antog
Agenda 2030 bestamde man dven att
bli bést i klassen pé att anvianda digi-
taliseringens mojligheter. En rad sats-
ningar rullade igang for att skapa en
smartare samhallsbyggnadsprocess
med hjilp av digital teknik.

- Navet i det arbetet dr att skapa
ett obrutet digitalt flode av informa-
tion fran planeringsprocessens tidiga
skeden till férvaltning. For att kunna
gora detta behover geodata, BIM-
modeller (byggnadsinformationsmo-
deller) och annan information till-
gingliggoras for alla aktérer inom
samhillsbyggnadsprocessen,

Aven om allt mer information finns
digitalti dag sa ar det dnda sa att lan-
dets kommuner och andra aktorer har
lagrat sin data pa olika sitt. Och da
maste den dven standardiseras och
harmoniseras for att det ska vara moj-
ligt att automatisera olika arbetsmo-
ment och -processer.

- Det arbetet pagar i dag. Vi kort-
sluter och effektiviserar processer sa
att informationen blir tillgénglig for
fler aktorer. P sd vis kan vi skapa nya
sétt att arbeta som ar mer effektiva.
Vigen dit gar genom samverkan 6ver
granser - det dr A och O for att lyckas
skapa en mer héllbar samhillsbygg-
nadsprocess.

Kan maéta fotavtryck

Den digitala tekniken kan dven hjilpa
oss att gora vara byggarbetsplatser
mer effektiva och héallbara. Bygg dr en
av de sektorer som konsumerar allra
mest naturresurser i dag. Bygg- och
fastighetssektorn svarar for drygt 20
procent av Sveriges totala utsldpp av
vaxthusgaser och drygt 30 procent av
allt avfall kommer fran byggverksam-
heten. Hur byggbranschen agerar nu
far med andra ord ett stort avtryck i
framtiden.

- Genom att skapa digitala tvil-
lingar av hus och &ven hela stider kan
vi gora simuleringar for att fa koll pa
effekten av olika hindelser och pa sa
vis mata det ekologiska fotavtrycket.
Digitala modeller kan dven hjdlpa oss
att halla koll pé logistiken och mate-
rialanvindningen pa véra byggar-
betsplatser och vi kan styra atervin-
ningen.

Om vi dven tar vara pa att minn-
iskor och saker ar uppkopplade kan
vi dessutom samla in information om
till exempel sakers tillstand, luftkva-
litet och hur vi utnyttjar staden. Med
det underlaget kan vi ldra oss mer om
staden och dess funktioner och om
behovet av underhall.

- Tittar vi pd samhallsbyggnads-
processen i smatt och i stort sd har vi
mycket att vinna pa att aterfora erfa-
renheter. Med teknikens hjilp ar det
lattare att ge feedback in i nya projekt
- vad fungerade bra, vad fungerade
mindre bra. Vi kan skapa battre cirku-
laritet av kunskap och erfarenheter.

Bygg in flexibilitet
Vibor dock ocksa var 6dmjuka infor
den nya tekniken och de krav den
stiller pa de olika aktdrerna i sam-
hillsbyggnadsprocessen, menar
Jenny Carlstedt. Manga har kopt in
sig i IT-system sedan tidigare och det
kan kdnnas kostsamt att sldppa taget
om dessa.

- Det enda vi vet sdkert i dag ar
att tekniken stindigt kommer att
utvecklas och fordndras. Det innebédr
att nir ett system kommer pa plats, sa

DIGITALISERING
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har tekniken utvecklas ytterligare.

- Darfor maste vi bygga in flexibilitet
ide system vi nu skapar. Och vi maste
ha ett helt annat férhéllningssitt till
tekniken. En plattform dr inte som
tidigare klar nar den levereras. Tekni-
ken dr under foérdandring. Vi maste med
andra ord stilla om frdn en foérvalt-
ningsorganisation till en organisation
for standig utveckling.

Den stora utmaningen med den digi-
tala forandringsresan dr med andra
ord inte tekniken. Den finns redan har
och kan hjdlpa oss att 16sa olika utma-
ningar sa att vart samhalle blir bade
smartare och mer hallbart.

- Men da maste vi ocksé forandra
vart sétt att tinka och arbeta - och det
ar det som &dr den stora utmaningen.
Jag tror att vi kommer att jobba helt
annorlunda om tio &r - i en kontinuer-
lig process. Nér vi ser nyttan for oss,
ar det lattare att hoppa pa en utveck-
ling. Det dr det som sker nu och en del
processer gar snabbt, andra langsam-
mare. Det dr sa det kommer att se ut
framover.

TEXT: PIARUNFORS
FOTO: PATRIK INSTEDT.

Agenda 2030 och digitalise-
ringen av samhallsbyggnads-
processen

Naér Sveriges regering, tillsammans med
ovriga varldens stats- och regeringschefer,
antog Agenda 2030 innebar det att de till-
sammans beslutade att leda virlden mot en
mer hallbar och réttvis framtid. Var regering
bestdmde dessutom att man skulle bli bast
ivérlden pa att anvinda digitaliseringens
mojligheter och startade en rad satsningar
for att skapa en smartare samhéllsbyggnads-
process med hjilp av digital teknik.
Projektet Digitalisering av samhallsbygg-
nadsprocessen gar ut pd att arbeta fram ett
obrutet digitalt standardiserat flode av infor-
mation med sarskilt fokus pa planeringspro-
cessens tidiga skeden.

Sambhallsbyggaren. 17



BESLUT

Al ASSISTERAR
VID KOMPLEXA

Vi svenskar dr mycket nyfikna pa artificiell intelligens, AI. Anda forstar
vi inte riktigt forandringskraften och nyttan med den. Det menar Goran
Lindsjo, radgivare inom Al bade i USA och Europa.

- Det finns en vanforestallning att AI mest ar robotar som tar over
manskliga uppgifter. Inget kan vara mer fel.

rtificiell intelligens ger enorma mojligheter, inte minst

iarbetet med att skapa ett battre samhaélle. Al-tekni-

ken kan bland annat hjilpa oss att planera mer effek-

tivt, minska energiférbrukning, dra lardom fran tidigare

byggprojekt, forkorta restider och minska koldioxidut-
slapp.

Inte minst dr det Al-teknik som ligger bakom sjdlvkoérande for-
don, vilka innebaér att vi kommer att kunna rita om vara stads-
miljoer sa att de blir sdkrare och mer médnniskovinliga. Al kan
ocksa forkorta vardkoer, forhindra brott, lokalisera plaster i havet
och hjdlpa minniskor med funktionsvariation att vara kreativa.

Listan kan goras lang och det &r definitivt inte nagon utopisk
science fiction.

- I Sverige finns en felaktig uppfattning om Al, som har for-
stirkts av att massmedia lyfter fram en férenklad bild av Al som
robotar som tar 6ver manskligt arbete. Det dr en ren vanforestill-
ning, sdger Goran Lindsjo.

- Till exempel dr mojligheterna med Al inom varden inte att
du har en robot som kammar haret pa patienterna, utan att du
tar bort administration fran vardpersonalen sa att de istillet kan
dgna mer tid at patienterna.

Artificiell intelligens dr med andra ord inte ett substitut fér
mainsklig intelligens. Den kan tvirtom gora att manniskor far mer
tid och mojlighet att gora ménniskovardiga jobb - inte mindre.

Smarta trafikljus och vattenledningar

Det omrade inom AI dir utvecklingen gar allra snabbast, ndstan
explosionsartat, dr inom s kallad maskininldrning. Den innebér
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att man trinar system pa stora mangder data och exempel kring
den uppgift den ska utféra. Maskininldrning anvinds i dag inom
allt fran s6kmotorer och sprakoversittning till sjilvkorande bilar
och algoritmer som hjdlper anvdndare att sortera utbudet i olika
streamingtjanster.

- Hir finns fantastiska méjligheter inom samhallsbyggnad. Till
exempel haller Stockholm Vatten och Avlopp pa att trdna ett sys-
tem pa att forutse 1ackor i ledningarna under jord, sa att man kan
atgirda problemen - redan innan de uppstar.

Nista steg dr att sdtta upp en modell for att forutse problem
dven i avloppsnitet. Stockholm Vatten och Avfall ser dessutom Al
som ett virdefullt verktyg pa fler omraden - bade for daglig pla-
nering och langsiktig strategisk planering.

- Och i Pittsburgh har man utvecklat smarta trafikljus med
hjilp av Al sa att de kan ta egna beslut. Det har resulterat man
minskat restiden i staden med 25 procent och dirmed dven koldi-
oxidutslappen.

Ny affirslogik och nya affirsmodeller

Men trots att vi i Sverige generellt ligger 1angt framme nér det
giller digital teknik dr AI-mognaden ganska lag. Framfor allt
jamfort med USA.

- Dar finns i dag stora forskningscentrum inom Al och manga
leverantérer av Al-16sningar. I USA gors ocksd mycket snabba
framsteg inom de allra flesta sektorer. Europa ligger efter och
beskrivs inte sillan som gardsgardsserien inom Al, sidger Goran
Lindsjo.

Han &r bosatt i USA sedan nagra ar tillbaka och har tidigare
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Sverige 4r pa gang
ndr det galler Al men
kunskapen ar ojimn,
y sdger Goran Lindsjo,
ks radgivare inom AL

sagt att vi i Sverige 4r knappa medelmattor i den europeiska
girdsgardsserien. Inget toppbetyg precis.

- Men det haller pé att dndras. De senaste ett och ett halvt aren
har kunskapen om AI 6kat mycket i Sverige, sdger han.

- Diaremot finns en obalans mellan utbud och efterfragan. Tek-
niken finns redan, men vi klarar inte av att anvinda den ritt pa
grund av bristande kunskap bland foretagsledare och politiker.
Dagens ledare behover forsta mojligheter och konskevenser med
Al - att den innebér en ny affédrslogik, nya affairsmodeller och att
vi kommer att fa se nya, mer snabbfotade, aktérer pa marknaden.

I Sverige anvédnder vi dessutom digital teknik som ett paraply-
begrepp dir vi klumpar samman olika tekniker som Al, Internet
of Things och 3D.

- Det dr inte alltid sé lyckat. Utvecklingen inom AI 4r en del av
digitaliseringen och den skiljer sig fran andra digitala tekniker.
Utvecklingen gar snabbare och dr mer affirsnéra.

Mycket mer dn teknik

Aven chefsorganisationen Ledarna pekar ut ledarskapet som en
flaskhals for Al-utvecklingen. En helt firsk undersékning visar
att Al-mognaden i Sverige dr mycket ligre dn vad tidigare stu-
dier har visat. Och nir AI-mognaden dr 1ag stills hogre krav pa
ledarskapet.

Det handlar alltsa inte bara om ny teknik, utan om att chefer
far ta ett stort ansvar for att ro detta i land. Nyttan kommer forst
nir tekniken anviands pa  ett effektivt sdtt och Al-implemente-
ring krdver att organisationen anpassar sig.

Rapporten dr gjord av Joakim Wernberg, forskningsledare vid
Entreprentrskapsforum, pa uppdrag av Ledarna, och precis som
Goran Lindsjé menar han att det behovs ledare som kan paverka

¢ q
"
J

riktningen och att det dessutom kraver livslangt lirande bade
for medarbetare och chefer.

- Det dr ldttare att motivera ledare i USA dir man med egna
ogon kan folja hur Al snabbt férdndrar forutsittningarna. De
stora Al-foretagen har ett sddant férsprang att de kan dndra
sjdlva affdrslogiken i bransch efter bransch. De allra flesta beslut
som ror Al tas inte av dem som &r néra tekniken. De besluten
ror snarare kiarnan av verksamheten och tas av till exempel vd,
myndighetschef, ekonomichef eller hr-chef.

De skillnaderna blir tydliga ndr man diskuterar med ledare i
USA respektive Europa, menar Goran Lindsjo.

- Men som jag sa tidigare, Sverige ar pa gdng dven om kun-
skapen ojimn. Manga av de stora féretagen har kommit langt,
medan det gar 1dngsammare inom offentlig sektor. Aven sma fore-
tag har det svérare pa grund av att de inte har samma resurser

TEXT: PIARUNFORS

.|
Vad ir AI?

ATl dr ett samlingsbegrepp for mjukvara som utfér olika typer av
kognitivt och krdvande manuellt och analytiskt arbete som det
tidigare har krdavts médnniskor for att utféra.

Forenklat kan man séga att Al ir ett annorlunda sitt att pro-
grammera datorer pa. I stillet for att ge exakta instruktioner till
datorn om vad den ska gora, programmeras den till att férsta
problem och 16sa dem pa egen hand.
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NYA TRANSPORT-
SATT SKAPAR
NYTANKANDE
ARKITEKTUR

Framtidens resande ar fossilfritt och levereras till oss som tjanst. Vad
innebar det for bostadsbyggandet? Mo-Bo ar ett innovationsprojekt inom
Viable Cities som utforskar just detta.

ar roll som arkitekter
har varit att utveckla
en ny bostadsarkitek-
tur som ar anpassad for
framtidens resande. Det
ar en ny arkitektur, dar
granser vi dr vana vid
har suddats ut. Garden, Lobbyn och
mobilitetshubben Hallen visar upp en
ny utformning och nytt innehall.
Garden anvinds till lek och utevis-
telse. Det finns ingen kéllare under
garden s regnvatten sipprar ner till
grundvattnet och trdad kan utveckla
rotsystem och leva i hundratals ar.
Lobbyn ir ett viktigt samlande rum
for alla som bor i huset. Delade for-
don finns i direkt anslutning, bade
utomhus under tak och en halvtrappa
ner. Faktiskt i samma brandcell som
huvudentrén sa inga dorrar finns, det
ar helt 6ppet och vdlkomnande. Lob-
byn ir ocksé anpassad for hemleve-
ranser, och for att bekvamt vinta in
sin bestdllda samtransport.
Mobilitetshubben Hallen dr motsva-
righeten till dagens garage. Delade och
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fossilfria fordon innebar att stora ytor
med 1ag kvalitet har kunnat vixlas till
mindre ytor med hogre kvalitet. K&l-
larens yta har minskats med 64 pro-
cent. Med rena, litta fordon kan ocksa
anvidndandet av rummet 6kas. En

rad sociala mervirden uppstar i detta
generella rum med dagsljus och god
takhojd; Hallen kan anvdndas av de
boende till vardag och fest.

Mindre klimatpaverkan

For att mita vinsterna i den byggda
bostadsmiljon har vi for samma tomt
ritat tva jamforbara hus: New Nor-
mal (bostadshus med mobilitetstjins-
ter) och Normal (bostadshus med pri-
vat parkering). Klimatpaverkan, eko-
systemtjinster, kostnader och rumslig
upplevelse har dirmed kunnat jam-
foras, med New Normal som vinnare i
alla kategorier.

Klimatpaverkan av byggnaden New
Normal blir mindre i bade bygg- och
driftskede. En livscykelanalys visar att
klimatpaverkan fran byggnadens bia-
rea blir 57 procent mindre i byggske-

det, tack vare de minskade ytorna i
kallarplan.

New Normal ger gronare géardar.
Vad innebir det pa stadsniva, om
alla kvarter byggs utan kéllare under
gard? Stora skillnader i ekosystem,
inte minst 6kad formaga att hantera
mer extremt vider, och stora skillna-
der i hilsa och valméende.

15 procent lagre byggkostnad
Byggkostnaden for hela huset med

61 bostdder dr 15 procent liagre i New
Normal. Under byggnadens livstid dr
kapital-, drifts- och underhallskostna-
der lagre.

I New Normal blir en ny affar méjlig
for savil bostadsbolag som boende.
Idag ldgger svenska hushall 40% av
sina utgifter pd boende och trans-
porter. Genom att ta ett samlat grepp
om boende och transporter kan en
”bostadsleverantor” bredda sin affar
till att ocksd, pa egen hand eller med
upphandlade partners, bli “mobili-
tetsleverantor”. Idag ar det sjalvklart
att varje bostadshus har bredband.



Lobbyn

Laterre

TIP WER

I direkt anslutning till entrén finns ldne/hyr-fordon

Framtida boende kommer sidkert
ocksé fraga vad huset har for mobi-
litetserbjudande. Ett boende med
mobilitetstjdnster ger mer kvar i plan-
boken - mellan 1200 och 4 600 kr/
man - och ett enklare och mer hall-
bart liv.

Erfarenheter hittills kan sammanfat-

tasiatt

« stora resursvinster dr mojliga

e nyarum kan skapas

« livsmiljon kan bli béttre

- medveten utformning kan stotta
ett hallbart beteende

« kommunerna har en avgoérande roll

« vaga testa!

S&, vi har alltsd mycket att vinna pa
att tinka till! Leverera ett storre virde
till de boende och till staden. En smi-
digare vardag, bittre livsmiljoer!

TEXT: KARIN KJELLSON,
ARKITEKT OCH MEDGRUNDARE TILL THEORY INTO PRACTICE
karin@theoryintopractice.se

Om Mo-Bo

Mo-Bo stér fér Mobilitet och Boende
och dr ett innovationsprojektet med
flera testbidddar som ar verkliga pro-
jektiverkliga planprocesser. Som
projektparter finns bade konsultfére-
tag, bostadsforetag, kommuner och
akademi. Projektparterna delar 6ver-
tygelsen om att vigen framat sker i
samverkan mellan kommuner, mark-
nad och anvindare, med en vilja att
fordndra till det battre. Fler parter
med intressanta testbidddar vilkom-
nas att ansluta.

Mo-Bo drivs som 6ppen innovation
och resultaten finns tillgingliga pa
www.Mo-Bo.se.

Bildtext paij aisj oasihc oaidcoaisdc oiahsdc oiahs
dcoiah scoias coias coias ocia socia soci asoic aosic
aosicvh

Bildtext paij aisj oasihc oaidcoaisdc oiahsdc oiahs
dcoiah scoias coias coias ocia socia soci asoic aosic
aosicvh.
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FINNS

- BACKSPEGELN?

Under senare ar har vi sett hur landets
stadskarnor omsar skinn. Och utvecklingen
fortsatter. I takt med att allt fler kop sker

pa nétet och att upplevelser blivit viktigare
tyder mycket pa att stadskdrnan kommer
att bli mer lik den vi hade forr - med mindre
butiker nara kunderna och med stort fokus

pa service.

ngen vet exakt hur framtidens
stadskdrna kommer att se ut,
men Vi vet att den kommer att
vara annorlunda.

- Det vi ser nu ar att stadskar-
nan fordndras, vilket ar ett resultat av
véara nya konsumtionsmonster. Just
nu ir vi inne i en tid dd manga stads-
kdrnorna ser 6ver hur de ska kunna
erbjuda ratt utbud. Férdndring ar en
naturlig del av stadsutveckling, det ar
s vara stader har utvecklats genom
alla tider, sdger Helena Olsson, chef
for stadsutveckling pa Fastighetsa-
garna Stockholm.

Orat mot marken

For att hjdlpa utvecklingen pa tra-
ven har Fastighetsdgarna gett HUI
Research i uppdrag att kartlagga den
kommersiella utvecklingen i samtliga
Sveriges 104 stadskédrnor. Rapporten
visar bland annat att férsdljningen av
klader, hem- och fritidsvaror mins-
kar i stadskdrnorna, medan dagligva-
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ror 6kar. Aven restaurang- och hotell-
ndringen okar tillsammans med mer
upplevelsebaserad konsumtion.

Rapporten pekar mot att stadskar-
nan i framtiden kommer att aterfa
den form den hade férr - innan han-
deln flyttade till stora lokaler, kop-
centrum och externa handelsomra-
den. Och innan nithandelns intag. Da
var handeln koncentrerad till mindre
butiker nidra konsumenten och hade
ett stort fokus pa service.

Samtidigt innebar fordndringarna
en hel del utmaningar for aktorer
som tillhor de verksamhetskatego-
rier som stadskidrnan allt mer lamnar
bakom sig.

- Men om vi har 6rat mot marken
och lyssnar in vad konsumenterna i
stiderna efterfragar, har stadskdrnan
goda forutsittningar att spela en vik-
tig roll dven i framtiden, siger Helena
Olsson

TEXT: PIA RUNFORS




DIGITALISERING!
DIGITALISERING?

»Digitalisering

IBLAND PAGAR DISKUSSIONER som
man inte riktigt forstar. Som pensi-
ondr ir ens forsta tanke da att man
kanske inte hidnger med lingre. Men
man vet ju aldrig - det kan ju trots alla
vara dom andra som tanker fel! Har ar
i vilket fall som helst mina funderin-
gar om digitalisering!

FOR MIG BORJADE digitaliseringen
1984 nir skrivmaskinerna pa Nati-
onalekonomiska institutionen byt-

tes ut mot persondatorer. Ungefédr

10 ar senare blev Internet och e-post
allmént tillgdngliga och pa 90-talet
kom ocksa de férsta digitala mobilte-
lefoner. Telefoner som sedan bara blev
smartare och smartare.

For forskare var det en dramatisk
forandring nédr 1000-tals tidskrifter
blev tillgingliga online och artiklar
kunde laddas hem pa nagra sekunder.
Under de senaste 20 aren har bankbe-
soken blir allt mer sédllsynta och vi kan
skota det mesta Over Internet.

Olika stromningstjdnster som Spo-
tify och Netflix har funnits i mer d4n 5

ar. Bilar blir allt smartare med olika
former av varningssystem och t ex
automatiska bromsar.

KORT SAGT: Har inte de senaste 35
aren handlat just om en stegvis digi-
talisering av alla mojliga funktioner?
En digitalisering dar Internet och de
smarta mobilteleforna rimligen inne-
burit de storsta fordndringarna av
vara liv. Sé vad &r det som 4r sa spe-
ciellt just nu?

DET SAGS OFTA att den digitala
utvecklingen gér allt snabbare, men
hur méter man egentligen det? Och
vad kan inom de nidrmaste 5-10 &ren
konkurrera med Internet och smarta
telefoner néir det giller paverkan pa
vara liv?

Ar de till exempel ndgon som pa all-
var tror att sjdlvkorande bilar under
den tidsperioden kan ersétta privat-
bilarien varld dar vi har olika syn pa
vad som dr en bra bil och dar bekvam-
lighet och séker tillgdng virderas
hogt?

KRONIKA

DIGITALISERING:

JAG TROR ATT VI RISKERA att tdnka
fel om vi tdnker t ex i termer digitali-
seringsstrategi eller digitaliserings-
policy. Det dr battre att tinka i termer
av effektiviseringsstrategi och effek-
tiviseringspolicy. Digitalisering ar ett
medel for att nd okad effektivitet, men
det finns ménga andra fragor som kan
vara minst lika viktiga, t ex hur arbe-
tet organiseras och personal motive-
ras, hur arbetsférdelning och kontrakt
utformas bara for att nimna négot.

P& motsvarande sitt borde politi-

ker fraga sig hur vi gér manniskors liv
battre och inte fokusera sarskilt pa ett
medel bland ménga.

DEN BASTA GISSNINGEN ir nog att
digitalisering kommer att fortsitta
iungefdr samma takt som den gjort
under ett antal decennier, och att den
varken kommer att vara mer viktig
eller mindre viktig under de ndrmaste
decennierna!

TEXT: HANS LIND, PROFESSOR | FASTIGHETSEKONOMI
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Digitala tvilling-
modeller

Digitala tvillingmodeller ar digitala simuleringar som kombinerar informa-
tion om en fysisk verklighet med avancerade berakningsmodeller.

I ett pagaende samarbete mellan Chalmers och Stanford utvecklas digitala
tvillingmodeller av broar, vilket kommer att leda till forbattrade tillstands-
bedomningar och beslutsunderlag i framtiden; se digitaltwinslab.com.

anga av dagens till-

standsbedémningar

av broar bestar av

trafikstérande och

tidskrdvande akti-
viteter som kan vara riskfyllda for
inspektorer och trafikanter samt ge
subjektiva bedémningar.

For att minimera koldioxidav-
trycket och oka effektiviteten hos
infrastrukturkonstruktioner ar
anvandning av avancerade digitala
verktyg en mycket intressant vig mot
hallbar, kostnadseffektiv och palitlig
infrastruktur.

Byggindustrin har anammat bygg-
nadsinformationsmodellering (BIM),
men har mycket att vinna pa att driva
digitaliseringen vidare. Spjutspets-
teknologin inom omradet &r digitala
tvillingmodeller som somlost kopp-
lar ihop informationsinhdmtning,
informationstolkning och kapacitets-
bedomning. De uppdateras standigt
under hela konstruktionens livslangd
for att spegla sin fysiska tvilling och
anvands for att bedoma mojliga risker
fran exempelvis ovéader, tunga trans-
porter och konstruktionens aldrande.

Senaste arens utveckling av berak-
ningsmodeller och datorkraft mojlig-
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gOr automatiserade floden fran data-
inhdmtning till informationstolkning
vidare till 6kad forstaelse for kon-
struktionens beteende och barfor-
maga.

For att de olika delarna ska kunna
kommunicera med varandra beho-
ver spraket och systemarkitekturen
anpassas; digitala tvillingmodeller,
BIM, finita elementmodeller (FEM)
savil som tidigare inspektionsdata
kopplas ihop och visualiseras med
virtuell och forstarkt verklighet.

Foreslaget koncept for digitala tvil-
lingmodeller

Digitala tvillingmodeller utgor en
depa for information och berdknings-
modeller. Dessa ar viktiga for en
omfattande strategi for tillstandsbe-
domning och beslutstéd. Konceptet
utgors av tva grundstenar, se del A-B
iFigur 2.

Del A - informationsinhdmtning:
samordning av satellit-, mark- och
luftburna inspektionsmetoder kom-
binerat med prognostiserade klimat-
data samt information om konstruk-
tionen fran tidigare inspektioner. I
vart arbete har vi valt att prioritera

informationsinhdmtning med hjilp av
dronare (det vill siga obemannade luft-
farkoster) for att effektivt kunna tacka
stora och svartillgangliga omraden.

Del B - informationstolkning: informa-
tion fran del A tolkas genom datadrivna
modeller och konstruktionsberak-
ningsmodeller. De datadrivna model-
lerna upptdcker automatiskt avvikelser
och bestimmer dess storlek, till exem-
pel vid sprickbildning.

Effekten av eventuella skador ana-
lyseras genom konstruktionssimule-
ringar. Risker analyseras utifran olika
klimat- och nedbrytningsscenarion och
blir underlag for beslutfattare.
Implementering av det féreslagna kon-
ceptet

Vid en konferens pa Stanforduniver-
sitetet i USA demonstrerades plattform
4 - ”Autonom luftburen inspektion” och
6 - ”’Konstruktionssimuleringar” i Figur
2 vilket presenteras i korthet nedan.
Presentationen aterfinns pa digitalt-
winslab.com.

Autonom luftburen inspektion

Med dagens teknologi kan dronare pro-
grammeras att flyga enligt en speci-

ell rutt och fotografera en konstruktion



Overst: Visuell beskrivning av en digital
tvillingmodell

Till hoger: De tva nivderna A och B visar fun-
damentala delar hos digitala tvillingmodel-
ler, ndmligen informationsinhdmtning och
informationstolkning. Nummer 1-9 indikerar
olika plattformar pa niva A och B.

frén luften. En drénare utrustades med
en 3D scanner och dess forméga att
fanga relevant information testades pa
betongbalk i laboratoriemiljo.

Testet visade att en hovrande dr6-
nare ar tillrackligt stadig; ett flera
meter langt konstruktionselement kan
scannas med tillracklig kvalitet for att
kunna upptéicka och storleksbestamma
sprickor.

Automatisk informationstolkning
Det tredimensionella punktmoln
som aterfas fran scanningen efterbe-
handlas s4 att ett berdkningsnit for
FEM erhélls. Datadrivna modeller och
maskininldrning anvinds for att upp-
tacka och storleksbestimma sprickor.
Flera olika metoder har utvecklats
och framgéngsrikt anvénts for att iden-
tifiera sprickor hos pa betongprovkrop-
par ilabbmilj6. En utmaning kvarstar:
det krivs ett storre underlag (matt-
satta sprickmonster for olika betongs-
prickor) att trdna algoritmerna med for
att de ska bli bittre pa att upptiacka och
kvantifiera sprickor.

Avancerad konstruktionssimulering
Chalmers tekniska hogskola har i
manga ar varit i framkant nar det géller

EXPERTERNA

Informations-
inhdmining

|
Befintlig
information

Autonom
luftburen
inspektion

strukturanalyser av betongkonstruk-
tioner, sarskilt vid skador pa grund

av korrosion och frost. Kompeten-

sen byggs vidare paiarbetet med digi-
tala tvillingmodeller, dir kopplingen
mellan analysen och den uppdaterade
information om konstruktionen dr en
viktig del.

I ett pdgaende doktorandprojekt
undersoks olika metoder for att rakna
med sprickbildning i konstruktionssi-
muleringar. Sarskilda grepp tas ocksa
for att effektivisera simuleringarna,
genom att anpassa detaljnivan bero-
ende pé konstruktionselementets form
och skadebild.

Slutsats och vidare arbete

Ett koncept for digitala tvillingmodel-
ler har 6versiktligt presenterats i denna
artikel. Tva viktiga delar har tillimpats
ilabbskala for spruckna betongbalkar

och resultatet har klargjort flera majlig-
heter men dven utmaningar. Samman-
koppling av informationsinhdmtning,
informationstolkning och avancerade
simuleringar kan forbattra dagens till-
stands- och livslingdsbedémningar fér
betongkonstruktioner.

For att na dit behover bland annat
kommunikationen mellan de olika
plattformarna utvecklas och de data-
baser som anvands for traning av de
datadrivna modellerna méste expande-
ras. Metoder for simulering av betong-
konstruktioner med olika typer sprick-
monster samt dven andra skador beho-
ver ocksa utvecklas.

TEXT: MATTIAS BLOMFORS, DOKTORAND,

CHALMERS TEKNISKA HOGSKOLA, blomfors@chalmers.se
KARIN LUNDGREN, PROFESSOR OCH

KAMYAB ZANDI, DOCENT, CHALMERS TEKNISKA HOGSKOLA;
GASTPROFESSOR, STANFORD UNIVERSITY
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Effektiva

miljosu

bventioner?

Ar inhemska svenska miljdsubventioner det effektivaste sittet att
minska utslappen av vaxthusgaser? Nej. I stallet borde Sverige agera
klokare genom att medverka till att dessa marginalinvesteringar
anvands pa ett battre och mer klimateffektivt satt, till exempel i form av
tekniskt miljobistand till utvecklingsldnderna.

(N
r det klokast att som
nu prioritera onodiga”
svenska miljéinveste-
ringar for att minska
marginaleffekten av el-
anvandningen och koldioxidutslap-
pen med exempelvis hus som egen-
producerar en viss mangd el till den
egna byggnaden?

Aven satsningar pa dyra, extremt
isolerade huskonstruktioner pa nya
byggnader inom fjarrvirmeomraden
som endast minskar koldioxidutslap-
pen marginellt ir tveksamt. Bover-
ket patalar sjdlva i samband med sin
remiss av NNE (Ndra nollenergibygg-
nader) att effekten av utsliapp av vaxt-
husgaser blir helt marginell. Andra
exempel ar subventioner till el-cyk-
lar och solceller déir tekniken i dag kan
leva pa sina egna meriter. Till och med
branschféreningen Svensk Solenergi
anser att bidraget till solceller borde
avvecklas.

Istdllet borde Sverige agera klo-
kare genom att medverka till att dessa
marginalinvesteringar anvands pa ett
annat men battre klimateffektivt satt,
till exempel i form av tekniskt miljo-
bistand till utvecklingslanderna. Men
det dr inte lika glamorost eller inrikes-
politiskt gdngbart och kan inte visas
upp for besokare. Internationella kli-
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matinvesteringar med anpassad tek-
nik som till exempel solugnar, solcel-
ler, vattenrening till utvecklingslan-
derna far en betydligt storre klimat-
effekt jamfort med ménga inhemska
marginalinvesteringar.

Aven vedeldning i u-linder f6r mat-
lagning ger o6nskade utsldapp av sot-
partiklar som ocksa paverkar klima-
tet.

Investeringar i utvecklingslinder
Energimyndigheten och Naturvards-
verket har formulerat en klimatstra-
tegi som forordat att en stor del, cirka
50 procent, av de svenska utslapps-
minskningarna skulle kunna ske
genom investeringar i utvecklingsldn-
der. Detta skulle kunna bidra till att
Sverige utan markbara ekonomiska
foljder globalt kan minska utslap-
pen av vaxthusgaser. Det dr viktigt
att anvanda vara skattepengar pa ett
effektivt sitt. ”Varje felanvand krona
ar en stold fran folket”, citat fran fore
detta socialminister Gustav Moller”.

I ett internationellt perspektiv ar
Sverige ett foregangsland inom mil-
joomradet om man enbart tar hdnsyn
till vad som sker inom vara egna grin-
ser. Skulle vi ta hdnsyn till import av
produkter som Sverige outsourcat och
sedan importerar, 6kar var andel av

utslapp av klimatgaser med ytterligare
6-7 miljoner ton CO2 ekv1) enligt Natur-
vardsverket, en andel som borde adde-
ras till Sveriges totala utslapp pa cirka 53
miljoner ton. Dessa utslapp rapporteras
inte i den statistik som Sverige redovisar
till EU och FN dar enbart utsldapp inom
landets granser redovisas.

Utvecklingsldnderna har all rétt att
uppnd samma levnadsstandard som de
industrialiserade landerna. Men de far
inte gora om industrilindernas miss-
tag vad giller klimat och miljo. Da skulle
planeten riskera att kollapsa under det
snabbt 6kade trycket pa naturresursba-
sen och atmosfaren.

For att na en utveckling i ratt riktning
kravs att vastvérldens ekonomiska stod
med redan utlovade bidrag uppfylls.
Sverige och andra linder maste ge mer
bidrag till att forbattra miljon och klima-
tet i fattiga lander. Det borde vara en del
av Sveriges bistand ut6ver det bistand
som redan ges. Pengarna ska ga till pro-
jekt som arbetar for att forbattra lev-
nadsvillkoren, miljon och klimatet pa
olika sétt.

600 miljoner saknas el

I Afrika s6der om Sahara saknar runt
600 miljoner médnniskor tillgang till el.
Manga anvinder ved och fotogen i var-
dagen, vilket bade paverkar miljon nega-



tivt och innebér halsorisker. En fjar-
dedel av jordens befolkning har ocksé
en extremt hog belastning pa sitt sot-
vatten, vilket innebar obalans i rela-
tionen mellan tillgdngen pa och for-
brukningen av s6tvatten.

Sverige kommer ocksd indirekt att
paverkas om vattnet tar sluti u-lin-
derna ldnder eftersom mycket av
de som konsumeras i Sverige, bland
annat mat, klader och elektronik pro-
duceras u-linderna lander.

Pa det sittet medverkar Sverige
indirekt till dessa landers brist pa vat-
tentillgdngar enligt World Resource
Institute. Bistand till investeringar i
fornybar el sdsom sol, vind- och vat-
tenkraft och vattenteknik maste
ske via bilaterala strategier. Bristen
parent vatten till exempel i Sudan
tvingar ofta familjer att soka efter
alternativa vattenkéllor ofta fororenat
vatten. Lakare utan granser redovisar
att 7,5 liter per dag som varje person
far pa landsbygden i Sudan inte récker
till matlagning, hygien och till djuren.

Ta téten, Sverige

WWF (Varldsnaturfonden) vill att Sve-
rige tar en ledande stdllning i klima-
tarbetet utifran de unika forutsatt-
ningar som Sverige har. Sverige har
goda losningarna for att bygga ett
hallbart samhalle.

Genom att parallellt fa finansiell poli-
tik och utrikes-, handels- och narings-
politik att driva global hallbarhet och
fossilfrihet kan Sverige gora storre
insatser for miljon i stillet som nu
med flera populistiska, meningslosa,
inhemska subventioner. Bara i utveck-
lingsldnderna uppskattas marknaden
for miljoteknik de ndrmaste 10 aren
vara 13 storre hogre dn Sveriges arliga
BNP.

Kloka atgirder
CDM - Clean Development Mechanism
ar en mojlighet som Kyotoprotokol-
let ger som motsvarar utslappsratter.
Man kan vilja att investera i utveck-
lingsldnderna utan att kvitta utslédp-
pen mot sina egna utsldppsratter. Syn-
séttet ar att man alltid bor vidta kloka
atgirder i rétt ordning dér dessa ger
mest langsiktig effekt ur klimat- och
samhéllssynpunkt och att undvika
alltfor mycket inhemsk populism.
Dagens miljoutmaningar ar till stora
delar griansoverskridande och ménga
av miljoproblemen kan inte 16sas inom
landets granser. De rika lainderna
maste ge miljobistand till de fattiga
landerna. Miljobistand far enligt FN
inte tas av det vanliga bistandet. Sve-
rige maste ta tydlig stéllning till mil-
jobistandsfragan som ocksa paverkar
den globala uppvdarmningen. Att inte
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EXPERTERNA

ta stdllning ar ocksa ett stallningsta-
gande.

1)Koldioxidekvivalenter eller CO2 e dr
ett matt pa utsldpp av vaxthusgaser
som tar hansyn till att olika gaser har
olika formdga att bidra till véixthusef-
fekten. Néir man uttrycker utsldppen av
en viss vdxthusgas i koldioxidekviva-
lenter anger man hur mycket koldioxid
som skulle behéva sldppas ut for att ge
samma verkan pa klimatet.

TEXT: JOHNNY KELLNER, ENERGI- OCH KLIMATSTRATEG

Referenser:

[1] Sternrapporten (Stern Review on the
Economics of Climate Change) 2006
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[4] Hallbar tillvaxt kan aldrig méitas med
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banken

[6] Johan Schaar, Sida
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[8] Klimat, energi, hallbarhet,
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[9] Losningar pa klimatutmaningen, WWF
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ser ljuse

Det ser ljust ut for elbussarna. Hairom veckan rapporterade tidningen
Bussmagasinet att elbussarna har fatt sitt genombrott i Europa under
aret. Hittills i ar har antalet nyregistrerade elbussar i Vasteuropa och

Polen okat med Over 100 procent, jamfort med 2018.

e nyregistrerade

elbussarna dri ar fler

an 1000 i Vasteuropa

och Polen, en mark-

nad som innebér

ungefdr 10 000 nya
bussar om aret. De nyregistrerade
elbussarna dr nu néastan lika manga
som gasbussarna och hybridbussarna
tillsammans. Det stora intresset for
hallbarhet och klimat tillsammans
med en snabb teknikutveckling kan
sdgas vara forklaringen.

Oforutsedda utmaningar
Klimatfragan &r pa allas lappar och
Greta Thunberg-effekten ar tydlig
pa manga hall i debatten. Alla maste
gora sin hemlidxa och 6ka hallbar-
heten i sina verksamheter, bade den
ekonomiska, ekologiska och den soci-
ala. Det dr i detta gransland mellan
vad som ar hallbart och inte hallbart
som elfordon och manga andra hall-
barhetsfragor blir extra komplexa,
och dirmed ocksa extra spannande.

Nagot som blir hallbart f6r oss i
Sverige kan ju faktiskt innebéra ett
ovilkommet bidrag till ohallbarhet
nagon annanstans.

Jag har arbetat med elbussar sedan
2015 da vi inom SL-trafiken hade vart
forsta pilotprojekt med laddhybrid-
bussar pa linje 73 mellan Ropsten och
Karolinska institutet. Fokus lag pa att
testa ny teknik i ett EU-projekt till-
sammans med Vattenfall och Volvo.

SL ansvarade for trafiken via tra-
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fikutovaren Keolis, Vattenfall byggde
laddstolpar och Volvo levererade
bussar. Tekniken fungerade bra,

men inom projektet stotte vi pa flera
utmaningar som vi inte riktigt hade
forutsett. Slutsatserna i trafikforvalt-
ningens stora elbussutredning som
pagatt under 2017 och 2018 bygger pa
en mangd analyser, men rimmar val
med resultatet fran pilotprojektet.

Manga som arbetar med stadsut-
veckling dr rdtt 6verens om att det
finns ett antal intressanta samhalls-
nyttor med 6vergang fran forbran-
ningsmotorer till elfordon, det ar dér-
for det har blivit sa intressant och
hogaktuellt.

Elbussar har biring pa flera av mil-
jomalen som styr kollektivtrafiken i
Stockholm. Nedan diskuterar jag tre
utmaningar som Region Stockholm
och trafikférvaltningen behéver han-
tera i 6vergangen till eldriven buss-
trafik.

Ny samverkan

Implementering av ny elbussteknik
innebar samverkan mellan nya parter
dér alla har en brant larkurva. Tek-
nikutvecklingen gar fort och analyser
behover uppdateras med jamna mel-
lanrum. Vi dr vana vid en bransletank
som racker de timmar den behovs,

nu behover vi istdllet planera for att
ladda regelbundet. El ska dras fram,
det ska hittas plats for laddutrust-
ning, passagerare ska kanske kunna
kliva pa och av samtidigt som bus-

sen laddar, och personer ska kunna vis-
tas i ndrheten av laddutrustning trots
hog spanning. Det uppstar helt enkelt
manga nya fragor som parterna beho-
ver kunna l9sa tillsammans.

Den bista platsen att ladda en buss
ur ett tekniskt perspektiv eller ur ett
elsystemperspektiv ar ofta inte den
bésta platsen ur ett trafikalt perspek-
tiv. Det tar tid att tdnka nytt eftersom
vi inte heller far utséitta busstrafiken for
risker eller for oplanerade utgifter.

Kostnader som hela tiden dndras
Ofta tenderar vi mdnniskor att under-
skatta tiden som krivs for att fa nagot
nytt pa plats. Det géller bade i infra-
strukturprojekt och i stérre omstall-
ningsprocesser. Forandringar inne-
béar att midnniskor behover gora saker
pa nya sitt. Nya relationer ska byggas.
Mainniskorna ska ocksa vilja gora for-
andringar. De ska vara motiverade, ha
ratt kompetens och kunna samverka
med varandra.

Samtidigt finns det ofta en affar i bot-
ten som behover fungera ungefdr som
innan. Helst till ett ldgre pris och med
hogre kvalitet.

Nér en elbuss ska ladda beh6vs inte
bara robust och beprévad teknik utan
dven tid for en forare eller annan perso-
nal som ska omhénderta processen. Nir
laddtiden inkriktar pa férartiden eller
paustiden drar kostnaden for busstrafi-
ken snabbt ivig.

Foraren dr ungefar 60 procent av
kostnaden for att kora busstrafik. For-



EXPERTERNA

Nar en elbuss ska
ladda behovs inte
bara robust teknik
utan &ven tid fér en
forare eller annan
personal.

Foto: Volvo

dyringar som beror p4 att busstra-
fiken blir mindre effektiv kan mini-

meras om Vi planerar elbusstrafi-
ken pé ett smart sitt. Men det stéller
ocksé krav pa andra aktorer att bidra
till omstéllningen. Exempelvis kan
en kommun tillhandahélla vil fram-
komliga vager och bra depalagen.

D4 kan elbusstrafiken effektivise-
ras, bli mer konkurrenskraftig samti-
digt som intdkterna till kollektivtrafi-
ken kan oka.

Nyttor och onyttor

Alla ar vidldigt mana om den lokala
miljén som paverkas mindre av elfor-
don dn férbranningsfordon. Mindre
utslapp och mindre buller.

Inom utredningen om elbussar som
vi genomforde inom trafikforvalt-
ningen 2017-2018 kom vi fram till att
bussarnas batterier innebar en stor
risk, bade ur ett socialt perspektiv,
men ocksa ekologiskt.

Nér transportsektorn elektrifie-
ras kommer mangder med batterier
att behovas. Dessa produceras idag i
hég utstrackning i utvecklingsldnder,
bland annat i Kongo.

Mineralerna kallas ofta ”kon-
fliktmineraler” for att de kan bidra
till konflikter i redan utsatta omra-
den. Mineralerna och dess processer
kan leda till lokal miljopaverkan dar
gruvorna finns, och global miljopa-
verkan om det anvéands fossil el i pro-
duktionen.

I de varsta fallen forekommer barn-

arbete i gruvorna. For att minimera
risken att orsaka sa kallade onyttor i
andra delar av varlden stéller trafik-
férvaltningen for férsta gdngen krav
pa full sparbarhet f6r mineralerna i
bussarnas batterier. Pa liknande sétt
stills redan sparbarhetskrav pa for-
nybara drivmedel idag.

Det ar spannande att fa arbeta med
en transition som denna. Och det dr
en haftig kédnsla att vara mitt i den
utan att riktigt se hur langt eller hur
snabbt det kommer att ga. Men varje
litet steg ar en del av en storre Over-
gang mot det klimatsmarta och ener-
gieffektiva samhallet.

Vissa analyser pekar pd att alla
stadsbussar kommer att vara elek-
triska inom en snar framtid. Inom SL-
trafiken &r strategin tills vidare att

fortsitta lagga dggen i manga korgar.
Alla vara drivmedel till bussar 4r
naturligtvis fornybara, och de passar
olika bra pa olika stéllen. Vi har rela-
tivt nya biogasdepaer som kommer ha
kvar biogasbussar under ett flertal ar
framover. Men den allra stérsta mil-
jonyttan far vi om fler valjer att resa
kollektivt istdllet for med personbil.
Da kan vi anvdnda den gemen-
samma marken till gang, cykel, gron-
ska, idrott och lekande barn. Det ar
en fin vision som férhoppningsvis
dven de unga klimataktivisterna kan
anamma som en hallbar framtid fér
sig sjdlva, for sina barn och barnbarn.

TEXT: ANNATELESTAM FORSMARK,
PROJEKTLEDARE FGR OVERGANG TILL ELDRIVEN BUSSTRAFIK,
TRAFIKFORVALTNINGEN, REGION STOCKHOLM

Mark- och miljodomstolen soker

Tekniskt rad

med inriktning mot plan- och

byggfragor

Placering i Vanersborg.
Sista ansokningsdag ar 2020-01-12.

Denna och andra intressanta anstallningar finner du pa
Sveriges Domstolars webbplats, www.domstol.se

Mark- och miljédomstolen vid Vénersborgs tingsrdtt dr en av landets fem mark- och miljédomstolar. Védnersborgs
tingsrdtt dr en av de storre tingsrdtterna i landet med cirka 90 medarbetare, varav cirka 45 arbetar pé mark-

och miljodomstolen.

www.domstol.se

VANERSBORGS TINGSRATT

SVERIGES DOMSTOLAR
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ar nyckeln till hallbarhet

IQ Samhallsbyggnad har samordnat ett inspel fran samhallsbyggnads-
sektorn till regeringens kommande forskningspolitik. Inspelet tar avstamp
i klimatfragan och den stora samhallsomstéllning som vi star infér och dar
forskning och innovation ar nycklar for att vi ska lyckas. I inspelet finns
forslag som accelererar omstallningen.

egeringen presenterar
ndsta ar inriktningen
for forskningspoliti-
ken for fyra ar framat.
Arbetet med den kom-
mande politiken ar
redan paborjad och berdrda akto-
rer fran samhillets olika sektorer har
under hosten haft mojlighet att gora
inspel till regeringen.

En av dessa aktorer ar IQ Samhalls-
byggnad, som i somras fick en inbju-
dan fran regeringen att lamna syn-
punkter. I arbetet med att ta fram
inspelet har vi samlat samhallsbygg-
nadssektorns aktorer for att tillsam-
mans diskutera behov och inriktning
for forskning och innovation inom
sektorn. Bakom inspelet stir smé och
stora foretag, kommuner, myndighe-
ter och andra offentliga organisatio-
ner, stora branschorganisationer och
larosdten inom samhaéllsbyggnads-
sektorn. Omkring 300 personer har
deltagit i processen som har omfattat
workshoppar, seminarier, utskottsar-
bete, enkiter och intervjuer.

Det ir brattom!

Utgangspunkten i inspelet &r att kli-
matet dr var tids 6desfraga och att

vi star infor stora samhallsférand-
ringar. Vi ska bade klara av att klima-
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tanpassa det befintliga samhaéllet och
stélla om till ett samhaélle som &r lang-
siktigt hallbart ur alla de aspekter

som lyfts fram i Agenda 2030. Vi ska
skapa attraktiva livsmiljoer och del-
aktighet for alla innevanare samtidigt
som vi stirker Sveriges konkurrens-
kraft som kunskapsnation och genere-
rar nya arbetstillfallen. Forskning och
innovation dr nycklar i arbetet med att
utveckla samhillsbygget.

Men det dr brattom! Vi maste
anvanda dagens kunskap for att 16sa
samhéllsutmaningarna hir och nu.
Samtidigt maste vi sikerstélla kun-
skapsuppbyggnaden for att mota de
framtida utmaningarna, som till viss
del dr okdnda. Samhallsbyggnadssek-
torn ar viktig i omstéallnings-arbete
och har som sektor en avgorande bety-
delse for tillvaxten, utvecklingen och
valstandet. Losningar pa samhalls-
utmaningarna finns att hitta hos sek-
torns aktorer. For att lyckas maste vi
ocksa jobba tillsammans, 6ver profes-
sioner och 6ver bransch- och sektors-
granser.

Forslag som accelererar omstall-
ningen

Iinspelet ger vi férslag pa statliga sats-
ningar som kan accelerera omstall-
ningen och samtidigt sdkra den lang-

siktiga kunskapsuppbyggnad som
behovs. Sektorns aktorer kommer

att fortsatta att aktivt driva pa for att
utveckla framtidens hallbara samhille.
Naringslivet moter redan i dag de stat-
liga medlen med samfinansiering och
kommer att fortsdtta med det. Uppvax-
lingen &r i storleksordning en dubble-
ring. Det ger kunskapsuppbyggnad och
okade effekt i konkurrenskraft.

Vi har férvantningar pa att regeringen
moter upp utmaningarna med 6kade
forskningsmedel riktade mot samhalls-
byggande och fortsatter att utveckla
och vixla upp lyckade satsningar dir
ndringsliv, akademi, offentliga aktorer
redan har investerat tid och resurser.
Langsiktighet behovs ocksa for att sdker-
stélla tid for genomslag av den kunskap
och teknik som tas fram i olika program
och projekt.

Vi foreslar darfor att myndigheter
inom samhillsbyggnad far i uppdrag att
genom nya insatser stodja implemente-
ringsprojekt, plattformar, bestallargrup-
per och andra initiativ som samlar akto-
rer med olika roller. Ett ytterligare for-
slag ar riktade satsningar pa fler demon-
strations-miljoer, testbdddar, living labs
och policy labs for att testa, utveckla och
verifiera 16sningar, ndgot som underlit-
tar spridning och implementation.

Iinspelet lyfter vi fram tre omraden



som vi ser som sdrskilt viktiga i sam-
héillsomstéllningen. Vi har kallat dessa
Tatposition Sverige, Attraktiva livs-
miljoer och Kunskapsuppbyggnad och
livslang ldrande.

Tatposition Sverige

Genom att ta en ledande roll inter-
nationellt i klimatomstéllningen

och hallbarhetsarbetet kan Sverige
inte bara bli en forebild och inspira-
tion for andra landers klimatarbete,
utan ocksa som ett globalt foregangs-
land exportera vart kunnande i hall-
bar samhaillsbyggnad. Sverige har for-
utsidttningen att kunna vara en per-
manent varldsutstillning fér hallbart
samhaillsbyggande.

For att sdkerstélla Sveriges tatposi-
tion maste vi forstirka forskning och
innovation. Det handlar till exempel
om cirkular ekonomi, resursanvand-
ning och energieffektivisering, men
ocksa om nya material och materialut-
veckling. Vi behover mer kunskap om
hur vi kan transformera, forvaltat och
aterbruka det som redan &r byggt och
vilka nya affdrs- och verksamhetsmo-
deller som da behovs. Vi foreslar ocksa
riktade forskningssatsningar som
leder till modernt, hallbart och effek-
tivt byggande.

Att vi nyttjar alla de méjligheter
som digitaliseringen ger dr en forut-
sattning for en internationell titpo-
sition. Har vill vi se satsningar bland
annat kring AI och avancerade analys-
metoder, standardisering for digitala
informationsfléden och datatillging-
lighet, affdrs- och verksamhetsmodel-
ler och industriella processer.

Attraktiva livsmiljoer for alla
En god livsmiljo ger ménniskor for-
utsdttningar att kinna trygghet i sin

miljo och bidrar dven till att skapa
mojligheter och vilja till delaktighet i
sambhillets olika delar. Vi foreslar att
de 17 befintliga strategiska innova-
tionsprogrammen kompletteras med
ett nytt program inriktat pa attraktiva
livsmiljéer med social hallbarhet, del-
aktighet och gestaltning i fokus.

Inspelet innehaller férslag pa tvar-
sektoriella satsningar kring hur vi kan
utforma jamlika och inkluderande
samhillen utifran samtliga hallbar-
hetsaspekter. Vi lyfter ocksa behovet
av utokad tvdrvetenskaplig och tvér-
sektoriell beteendeforskning samt f6l-
jeforskning i kommuner och regioner
kring beteende och delaktighet. Tvar-
vetenskapliga satsningar kring styr-
medel och regelverk samt hur offent-
lig upphandling kan driva utveckling
ar andra forslag i inspelet.

Forsknings- och innovationssats-
ningar kring resurser och resiliens dr
en viktig del ndr vi ska skapa attrak-
tiva livsmiljoer. Det handlar bland
annat om att utveckla hallbara 16s-
ningar och strategier for hallbara sté-
der och samhillen dir fragor som
exempelvis ror sikerhet, matproduk-
tion, dricksvattenforsorjning, klima-
tanpassning, mark- och resursanvéand-
ning dr viktiga att adressera.

Standig kunskapsuppbyggnad
behovs

Ett stort kunskapsuppbyggande och
utvecklingsarbete star for dorren.
Forskningsmedel behdvs for att sdker-
stélla langsiktig kunskapsuppbyggnad
inom akademi, naringsliv och offent-
lig sektor.

Iinspelet lyfter vi bland annat vik-
ten av att sikerstélla doktorandutbild-
ningen genom att den ges tillracklig
lang finansiering, fyra ar. Det beh6vs

EXPERTERNA

Innovation &r en viktig nyckel for fram-
tidens hallbara samhille, siger Anita
Aspegren.

ocksa okade forutsattningar for ror-
lighet, dels genom flexibilitet i utbild-
ningssystemet som gor att samhal-
lets behov snabbt kan fangas upp och
manifesteras i utbildningssatsningar.
Dels genom utdkade mojligheter for
yrkesverksamma att g mellan akade-
min och naringsliv/offentlig sektor.

For att underlitta for forskarna och
fa fler féretag och organisationer att
engagera sig i forskning och innova-
tion behovs enklare ansokningsforfa-
rande, till exempel genom flerstegs-
processer i utlysningarna och atgarder
for att minska administrationen kring
projekten nar de blivit beviljade.

Hela inspelet finns att 14sa pa igs.se.
Nu péborjar vi arbetet med att férankra
forslagen i sektorns gemensamma
inspel och fortsitter diskussionen om
nuvarande och kommande behov av
forskning, innovation och hur vi kan
mojliggora att kunskapsfronten kom-
mer hela sektorn till del och till prak-
tisk anvandning.

TEXT: ANITA ASPEGREN, VD FOR 10 SAMHALLSBYGGNAD
anita.aspegren@igs.se
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loss!

Den 7 maj 2019 disputerade Linda Sabel med avhandlingen ”Samhallets
styrning av fastighetsindelningen - Datid, nutid och framtid”. Avhand-
lingen ir en mycket gedigen av hur fastighetsbildningslagens 3 kapitel
vuxit fram fran 1827 till 2018 och hur villkoren tillimpas i domstolarna.

et allra intressan-

taste dr kanske dnda

den del som behand-

lar framtiden, det vill

sdga hur ett nytt och

liberaliserat regel-
verk skulle kunna se ut. De tidigare
delarna visar bland annat att regel-
verket har sina rotter i behoven i gar-
dagens jordbrukssamhaélle och att
regelverket dr svart att tillampa och
ger en del mérkliga resultat.

Avhandlingen dr absolut lasvard

och dessutom lattillgdnglig for den
som dr nagorlunda bekant med stu-
dieobjektet, 3 kap. Jag tinker darfor
inte géra ndgon resumeé av den utan
uppmanar den intresserade att ga till
kallan. Inspirerad av avhandlingen
tankte jag istdllet gbra nagra egna
reflektioner.

Onodiga inskrinkningar

Min utgangspunkt r att samhallet bor
vara ordnat sa att stérsta mojliga frihet
rader for medborgarna. Du far gora vad
du vill sa lange det inte orsakar skada
som inte rimligen bor télas. Om nagon
blir sur for att jag har en ful yllemossa
pa mig mitt i sommaren sa far de tala
det. Staten ska inte ha regler for vilka
huvudbonader som ér tillatna.

Enligt avhandlingen inskranker sta-
ten i onddan medborgarnas frihet att
forandra sina fastigheter, och jag hal-
ler med. Jag skulle vilja understryka
de fastighetsekonomiska konsekven-
serna av regleringen. Virdet av véra
fastigheter motsvarar i runda sldngar
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10 000 miljarder SEK. Hur ett sddant
kolossalt virde forvaltas far natur-
ligtvis konsekvenser for hela landets
ekonomi.

En effektiv fastighetsférvaltning
forutsatter en effektivt fungerande
fastighetsmarknad, sa att fastighe-
ten alltid forvaltas av den som kan
utveckla den till dess hogsta varde.
Begransningar i fastighetsmarknaden
som innebdr kostnader eller 6kade
ledtider eller forhindrar transaktio-
ner forsdmrar effektiviteten i mark-
naden och innebdr dirmed en kost-
nad i systemet.

Sadana begrdansningar kan vara av
stort virde (kravet pa lagfart till exem-
pel) och bor dé vara enkla att motivera
med en intdkts-kostnadskalkyl. Jag
tror inte att en sadan kalkyl for reg-
lerna i3 kap. avseende jord- och skogs-
bruk gar ihop. Det 4r enkelt att stilla
krav om man inte behover betala for
sig, men kostar gor det. Notan for 3
kap. hamnar hos alla oss medborgare.
Grekland och Finland
Jag deltog i december 2012 i en konfe-
rens i Aten dar den amerikanske fast-
ighetsekonomen Steven Nystrom pre-
senterade berdkningar han hade gjort
pa vad den illa fungerande fastighets-
marknaden i Grekland kostade lan-
det. Det hdr var mitt i Greklands eko-
nomiska kris, och enligt Nystrom
kunde i vart fall delar av krisen for-
klaras av fastighetsmarknadens inef-
fektivitet. I Grekland fanns det d&
manga villkor som maéste vara upp-
fyllda for att man skulle kunna fa lag-

fart pa ett kop, bland annat sades det
att ett villkor var att ett foretag som
kopt en fastighet maste kunna visa att
man betalt féreskrivna sociala avgifter.

Arrangodren av konferensen berét-
tade att hon inte kunde silja sin lagen-
het i Aten da hon hade bytt fénster utan
att ha ratt bygglov for det och en képare
darfor inte skulle kunna fa lagfart.
Istdllet for att ha en fungerande offent-
lig forvaltning som drev in sociala
avgifter eller kontrollerade bygglovs-
pliktiga atgarder (férst av allt, hade ratt
bygglovskrav) s hade man lagt den
uppgiften pa fastighetsdgarna och fast-
ighetsmarknaden.

Ett annat problem med 3 kap. dr att
reglerna tycks utga fran att fastighetsa-
garna fattar olampliga beslut om de far
gora som de vill. I Finland far de gora
det (utanfor plan), men man vill tydli-
gen inte fatta beslut som leder till nagot
vasentligt annorlunda resultat dn i Sve-
rige. De skillnader som finns i fastig-
hetsstrukturen kan lika giarna forkla-
ras av olika historiska erfarenheter (till
exempel effekterna av andra varldskri-
get) som av skillnader i regelverken. Nar
man fragar finska lantmétare om det ar
tillatet att stycka av en gran i skogen for
att man tycker den ir fin, s 4r svaret ja.
Med tillagget att det 4r det ingen som ar
sé korkad att hen gor.

Oreglerat och olampligt

Enskilda fastighetsédgare fattar ganska
kloka beslut, kanske vil sa kloka som
lagstiftare och tjinsteman. Jag forstar
att man vill reglera en fri marknad som



leder till oldmpliga resultat, men d&
maste man vara siker pa tva saker:
Att den oreglerade marknaden leder
till olampliga resultat, och att det
skulle bli bittre med regleringen.

Vilka resultat skulle en avreglerad
svensk fastighetsbildning leda till?
Antagligen en situation som mycket
liknar dagens men lite mer &t Fin-
landshallet. Och med en visentligt
smidigare 6verlatelseprocess. Och ett
regelverk som ar enklare att hantera
for myndigheter och domstolar, det
vill sdga hogre rattssikerhet.

Ett problem som jag upplevt i dis-
kussioner om fastigheter och fastig-
hetsbildning dr att man tenderar att
se det hela som en teknisk fraga, nar
det i sjdlva verket handlar om enskil-
das egendom. Aganderitten ir skyd-
dad i Regeringsformen och den sikra
enskilda dganderdtten dr en mansk-
lig rattighet. En annan grundlag-

gande rattighet ar avtalsrédtten, dvs
om tva parter 4r 6verens om en affar
sa ska den ocksa kunna genomforas.
Jag skulle 6nska att diskussioner om
vilka regler som ska gélla for fast-
ighetsbildning tog avstamp i dessa
grundldggande rattigheter och i att
inskrdnkningar i dem méste kunna
sdkerstdllt motiveras.

Grundlig stadning
Ytterligare ett argument for att se
over regelverket dr den forestdende
(min bedéomning) digitaliseringen
av fastighetsbildningen. Ska vi, kan
vi, digitalisera 3:e kapitlet som det
ser utidag? Jag tror FBL behover sta-
das grundligt om den digitalisering
som forstas ar oundvikligt foresta-
ende ska leda till ndgot mer dn enkla
e-tjanster.

Vad borde hinda nu? Jag hoppas
pa en bred diskussion for det ar fra-
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gan vard. Det finns sidkert bade de
som ser stora méjligheter i en liberali-
sering och de som ser stora risker. Jag
hoppas ocksa pé ett intresse fran vara
politiker som leder till att en utred-
ning tillsitts som far i uppdrag att
undersoka hur en liberalisering skulle
kunna ske, da frigan om en lagind-
ring naturligtvis i hog grad ar politisk.
Och till slut, om gissningsvis gan-
ska ménga ar, hoppas jag pa ett for-
andrat regelverk i linje med det Linda
Sabel foreslar. Darfor att det ar ratt.
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EXAMENSJOBB

Att bo i husbat 4r en boendeform som fortfarande haller pa att etableras pa
bostadsmarknaden, och regelverket kring detta ar nastintill obefintligt.

et finns inte nagon

tydlig lagstiftning

som hanterar boende

pa vatten och det

rader tvivel om vad

som géller vid uppla-
telse av husbétar vid en kajplats. Reg-
lerna kring upprattandet av husba-
tar faller mellan plan- och bygglag-
stiftningen och hamnens egna reg-
ler vilket gor att det inte konkret gar
att sdga vilken upplatelseform som
ar den mest tillimpbara sett for bade
fastighetsdgaren och den som vill bo
pa vatten.

Idén till vart examensarbete kom
fran Structor Projektutveckling AB
dér de gav forslag pa fragestillningen
som vi tyckte 1dt som ett intressant
amne att skriva om. Arbetet har han-
terat féljande fragestillningar: Hur
tillampas upplatelseformerna fér sta-
digvarande kajplats for boende pa
vatten idag? Hur anser parterna att
upplatelsen for kajplatsen ska regle-
ras? Hur ser mojligheterna ut for fast-
ighetsbildning pa vatten? Ar flytande
boende att anse som fast eller 16s
egendom?
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Bredare kunskap forenklar
Syftet var att belysa hur upplatel-
sen av kajplatser hanteras fér boende
pa vatten. En bredare kunskap kring
hanteringen av kajplatser skulle for-
enkla processen av boende pé vatten.
For att fa svar pa fragestillning-
arna intervjuades personer med
ansvar for avtal gillande husbatar i
utvalda kommuner. Respondenterna
som medverkade uppfattade svenska
lagstiftningen lika ofullstindig som
vindr det giller boende pa vatten.
Resultaten visar att beroende pé vil-
ken typ av boendeform kan lagen till-
lampas pa olika sitt. De flesta respon-
denterna svarade att de anvdnde
lagenhetsarrende som upplatelse-
form. Den nist vanligaste upplételse-
formen var att upplata dganderatt.
Studien kom fram till att den basta
16sningen for flytande villor som
anbragts inom en fastighet for stadig-
varande bruk bor ses som fastighets-
tillbeh6r med tanke pa reglernai2
kap. 1 § jordabalken, det vill siga till
en fastighet hor byggnad eller annan
anldggning som ar anbragd for sta-
digvarande bruk. Aven om flytande

villor inte r beldgna pa egna fastighe-
ter ska det anses vara hus pa ofri grund.
Nar det handlar om husbatar i form av
ett fartyg anser vi att den bésta 16s-
ningen fér denna boendeform ar att
tillimpa ldgenhetsarrende med ldngsta
mojliga upplételsetid som &r 25 ar.
Detta anser vi eftersom dven om hus-
baten ligger fast férankrad for stadig-
varande bruk ska den dnd4 inte anses
utgora fast egendom eftersom den med
enkelhet kan forflyttas.

Eftersom det inte funnit tid att utreda
allt inom detta &mne i ett examensar-
bete finns det fortfarande nigra intres-
santa synvinklar att kolla vidare pa.
Dessa ar vad som géller vid pantsatt-
ning av husbatar, hur lagarna ser ut i
Nederldnderna och om dessa mojligtvis
kan implementeras i Sverige samt hur
nyttjanderdttshavare och jurister anser
om besittningsskyddet vid boende pa
vatten.
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